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“Por la cual se modifica una definicién en el RAC 1 y se modifican y adicionan unos numerales al
RAC 4 de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia”

EL DIRECTOR GENERAL DE LA UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE
AERONAUTICA CIVIL- AEROCIVIL.

En ejercicio de sus facultades legales y en especial las que le confieren los articulos 1782 y 1790
del Cédigo de Comercio, en concordancia con lo establecido en los numerales 4, 5 y 6 del articulo
50y 4 del articulo 9° del Decreto 260 de 2004, modificado por el Decreto 823 de 2017y

CONSIDERANDO:

Que la Republica de Colombia, es miembro de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional-
OACI, al haber suscrito el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, de Chicago de 1944,
aprobado mediante Ley 12 de 1947; y como tal, debe dar cumplimiento a dicho Convenio y a las
normas contenidas en sus Anexos Técnicos.

Que de conformidad con lo previsto en el articulo 37 del mencionado Convenio Internacional, los
Estados Parte se comprometieron a colaborar con el fin de lograr el més alto grado de uniformidad
posible en sus reglamentaciones, normas, procedimientos y organizacion relativos a las
aeronaves, personal, aerovias y servicios auxiliares y en todas las cuestiones en que tal
uniformidad facilite y mejore la navegacion aérea. Para lo cual, la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional —OACI, adopta y enmienda las normas, métodos recomendados y procedimientos
internacionales correspondientes, contenidos en los Anexos técnicos a dicho Convenio.

Que la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil -UAEAC, como autoridad aeronautica
de la Republica de Colombia, en cumplimiento del mandato contenido en el mencionado articulo
37 del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional; y debidamente facultada por el articulo 1782
del Codigo de Comercio, el articulo 68 de la Ley 336 de 1996 y el articulo 2° del Decreto 823 de
2017, el cual modifica el articulo 5° del Decreto 260 de 2004, es la encargada de expedir los
Reglamentos Aeronauticos de Colombia —RAC- con fundamento en los referidos Anexos técnicos
al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional.

Que de conformidad con lo establecido en el articulo 1790 del Cédigo de Comercio, corresponde
a la UAEAC, en su condiciéon de autoridad aeronautica, establecer los requisitos técnicos que
deban reunir las aeronaves, dictar las normas sobre operacién y mantenimiento de las mismas y
certificar su aeronavegabilidad y condiciones de operacion.

Que igualmente, es funcion de la Unidad Administratiya Especial de Aeronautica Civil -UAEAC
armonizar los Reglamentos Aeronauticos de Colombia -RAC con las disposiciones que al efecto
promulgue la Organizacién de Aviacion Civil Internacional y garantizar el cumplimiento del
Convenio sobre Aviacién Civil Internacional junto con sus Anexos, tal y como se dispone en el
articulo 2° del Decreto 823 de 2017, que modifica el Decreto 260 de 2004.

Que con el fin de acoger enmiendas aprobadas por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional
al Anexo 6 del Convenio de Chicago de 1944, “Operacion de Aeronaves”, en sus partes 1.
Transporte aéreo comercial internacional - Aviones, 2. Aviacién general internacional - Aviones y
3. Operaciones internacionales — Helicopteros, mediante resolucion Numero 01677 de 2017, se
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efectuaron enmiendas al RAC 4 de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia, surgiendo la
necesidad de aclarar algunos conceptos sobre la aplicabilidad de los requerimientos para el uso
del Transmisor Localizador de Emergencia -ELT y de hacerlos extensivos a los helicopteros.

Que en la mencionada resolucién 01677 de 2017, se habia definido como fecha limite para la
instalacion de dispositivos de localizacion subacuatica en las aeronaves, el 1° de enero de 2018,
haciéndose necesario postergar dicha fecha, debido a que solo de manera muy reciente dicho
quipo estuvo disponible para ser adquirido por los explotadores obligados.

Que mediante Resolucion 01493 de 2017, se habia exigido como agente extintor para algunos de
los extintores de incendio de a bordo, a partir del 31 de diciembre de 2016, el HALON 1211 (Bromo
clorodifluro metano) el cual, pese a haber sido considerado por el estandar internacional contenido
en el mencionado Anexo 6, no es actualmente accesible para los explotadores de aeronaves, dada
la gran demanda del mismo a nivel global, resultando necesario postergar dicha fecha.

RESUELVE:

ARTICULO PRIMERO: Modifiquese la definicién de “Transmisor localizador de emergencia (ELT)”
contenida en el RAC 1 de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

“Transmisor de localizacién de emergencia (ELT). Término genérico que describe el equipo
que difunde sefales distintivas en frecuencias designadas y que, segun la aplicacién, puede ser
de activacién automatica al impacto o bien ser activado manualmente. Existen los siguientes tipos
de ELT:

ELT fijo automatico [ELT(AF)]. ELT de activacion automatica que se instala permanentemente en
la aeronave.

ELT portatil automatico [ELT(AP)]. ELT de activacién automatica que se instala firmemente en la
aeronave, pero que se puede sacar de la misma con facilidad.

ELT de desprendimiento automatico [ELT(AD)]. ELT que se instala firmemente en la aeronave y
se desprende y activa automaticamente al impacto y, en algunos casos, por accién de sensores
hidrostaticos. También puede desprenderse manualmente.

ELT de supervivencia [ELT(S)]. ELT que puede sacarse de la aeronave, que esta estibado de
modo que su utilizacion inmediata en caso de emergencia sea facil y que puede ser activado
manualmente por los sobrevivientes.”

ARTICULO SEGUNDO: Modifiquese los siguientes numerales del RAC 4 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, los cuales quedaran asi:

4.2.2.4. TRANSMISOR LOCALIZADOR DE EMERGENCIA (ELT)
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(a) Para aviones

(1) Salvo lo previsto en el numeral (2) de este parrafo, todos los aviones deben estar equipados
por lo menos con un transmisor localizador de emergencia (ELT) aprobado de cualquier tipo.

(2) Todos los aviones, cuyo certificado individual de aeronavegabilidad haya sido expedido por
primera vez después del 1 de julio del 2008, deben llevar por lo menos un ELT automatico.

(b) Para helicopteros

(1) Todos los helicopteros que operen en Clases de performance 1 0 2, deben llevar como
minimo un ELT automatico y, cuando realicen vuelos sobre el agua, llevaran por lo menos un
ELT automatico y un ELT(S) en una balsa o en un chaleco salvavidas, segun describe el
numeral 4.9.3.2. literal (g) (1) (i).

(2) Todos los helicépteros que operen en Clase de performance 3 deben llevar por lo menos un
ELT automatico y, cuando realicen vuelos sobre el agua, deben llevar por lo menos un ELT
automatico y un ELT(S) en una balsa o en un chaleco salvavidas, segun describe el numeral
4.9.3.2. literal (g) (1) (ii).

(c) Los equipos ELT requeridos deberan:

(1) Operar de manera automatica y transmitir en frecuencia de 406.0 Mhz, o en frecuencias de
121.5 y 406.0 Mhz de manera simultanea;

(2) Satisfacer los requerimientos establecidos en la TSO C126 o norma equivalente (JTSO o
ETSO);

(3) Contar con certificacion emitida por la Secretaria General del Convenio Internacional de
Paises afiliados (COSPAS Satélites Rusos, SARSAT Satélites Americanos);

(4) Para aeronaves con Certificado de aeronavegabilidad emitido en la Republica de Colombia,
estar codificados con el cédigo del pais y una de las siguientes opciones:

- La matricula de la aeronave.
- El codigo de 24 bits de la aeronave.

(5) Ser registrados al momento de la instalacion y reconfirmados cada 24 meses, en la forma y
manera que lo especifique la UAEAC.

(d) Para la instalacién y operacion del equipo Transmisor localizador de emergencia, se
tendra en cuenta lo siguiente:

(1) Dar cumplimento a los requisitos de instalacion enunciados en el numeral 4.1.10
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(2) Las baterias utilizadas en el Transmisor localizador de emergencia (ELT) requerido, deben
ser reemplazadas o recargadas (si las baterias son recargables) cuando:

- El transmisor haya sido utilizado por un tiempo acumulado de mas de (1) una hora; o

- Cuando ha vencido el 50% de su vida Util (o para baterias recargables, al 50% de su vida util
de carga), excepto si se trata de baterias (tales como baterias activadas por agua), que no son
esencialmente afectadas durante los probables intervalos de almacenaje.

- La nueva fecha de vencimiento para el reemplazo (o recarga) de la bateria debe ser marcada
claramente en el exterior del transmisor y anotada en el registro de mantenimiento de la
aeronave.

(3) Todo Transmisor localizador de emergencia (ELT) requerido, debe ser inspeccionado cada
12 meses con el objeto de verificar:

- Instalacion apropiada

- Estado de la bateria.

- Operacién del control remoto y del sensor de choque.
- Potencia de salida de la sefial emitida.

Nota.— En la eleccion adecuada del nimero, tipo y ubicacién de los ELT en las aeronaves y
en sus sistemas flotantes de mantenimiento de funciones vitales, se debe considerar la méaxima
probabilidad de activacion del ELT en caso de accidente de la aeronave en vuelo sobre zonas
terrestres o sobre el agua, incluidas las zonas donde la busqueda y salvamento sean
particularmente dificiles. La ubicacion de los transmisores es un factor esencial para garantizar
el nivel éptimo de proteccion contra el impacto e incendios. En la ubicacién de los dispositivos
de control y activacion (monitores de activacién) de los ELT automaticos fijos y en los
correspondientes procedimientos operacionales, también habré de tenerse en cuenta la
necesidad de que los miembros de la tripulacion puedan detectar rapidamente cualquier
activacion inadvertida de los ELT y que puedan activarlos y desactivarlos manualmente con
facilidad.

(e) Las anteriores exigencias no seran aplicables a las siguientes aeronaves:

(1) Aeronaves de trabajos aéreos especiales cuando efectuien labores de fumigacion aérea o
cualquier otra operacion de trabajos aéreos que no implique vuelos de crucero.

(2) Aeronaves de ensefianza o instruccion de vuelo, cuando ejecuten trabajo de pista o
maniobras que no impliquen vuelo en crucero. Para vuelos de crucero deberan dar
cumplimiento a los procedimientos definidos para tal fin por la UAEAC.

(3) Aeronaves experimentales de ensamblaje (Kit o disefiadas y fabricadas por aficionados)
mientras ejecuten vuelos de prueba que no impliquen vuelo de crucero.

(4) Aeronaves nuevas de fabricacion nacional, mientras estén limitadas a operaciones relativas
a su fabricacion, preparacion, entrega o a la ejecucion del programa de vuelos de prueba.
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(5) Vehiculos aéreos ultralivianos, aeronaves recreativas o deportivas (RAC 4 Capitulo XXV)
planeadores y aeréstatos.)

(f) No obstante, lo requerido en los literales (a) hasta (d) y siempre que los vuelos solo empleen la
tripulacion requerida, se puede:

(1) Trasladar en vuelo una aeronave adquirida recientemente desde el lugar donde se toma
posesion de la misma a un lugar donde se le instale el Transmisor localizador de emergencia.

(2) Trasladar en vuelo una aeronave con un transmisor localizador de emergencia inoperativo
desde un lugar donde las reparaciones o reemplazos no puedan hacerse hasta el lugar
donde si puedan ser realizados.

(3) Realizar un vuelo crucero de traslado de una aeronave de aviacién agricola, para efectos de
mantenimiento, alteracién o reparacion, siempre y cuando la autoridad lo considere
pertinente sin el ELT instalado y con un permiso especial de vuelo.

4.2.2.6. Equipo de Vigilancia Dependiente Automatica — Transmision (ADS-B) Out.

(a) A partir del 01 de enero de 2020, y a menos que sea autorizado por el ATC, ninguna persona
podra operar una aeronave en el espacio aéreo colombiano si dicha aeronave no tiene
instalado y operativo un equipo ADS-B que:

(1) Cumpla con los requisitos de performance del TSO-C 166b, Extended Squitter Automatic
Dependent Surveillance — Broadcast (ADS-B) que funciona en la frecuencia de radio de
1,090 Mhz

(2) Cumpla los requisitos de performance de los literales e), f) y g) del numeral 4.2.2.6.

(b) Los requisitos del parrafo a) de esta seccion aplican a todas las aeronaves que requieran el
uso del transponder.

(c) Cada persona que opere una aeronave equipada con ADS-B debe operar este equipo en el
modo de transmisién en todo momento.

(d) Las solicitudes al ATC de desviaciones autorizadas de los requisitos de ésta seccién deben
hacerse a la facilidad ATC que tenga jurisdicciéon sobre el espacio aéreo en cuestion dentro
de los plazos especificados de la siguiente manera:

(1) Para operacion de una aeronave con un ADS-B Out, inoperativo, hasta el aeropuerto de
destino final incluyendo paradas intermedias, o para proceder a un lugar donde se realice la
reparacion.

(2) Para la operacion de una aeronave que no esté equipada con ADS-B Out, la solicitud debe
hacerse por lo menos 3 horas antes de la operacién propuesta.
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En cualquier caso, sera potestad del ATC autorizar o negar ésta de acuerdo con la
disponibilidad de sefial radar en la zona que se pretende operar sin ADS-B.

(e) Requisitos del equipo 1090 ES
1) Las aeronaves que operen en el espacio aéreo colombiano deben tener instalado un
ADS-B que cumpla con los requisitos de antena y potencia de salida de los equipos clase A1,
A1S, A2, A3, B1S o B1 definidos en el TSO-C166b.

(f) Conjunto de elementos minimos del mensaje de transmisién ADS-B Out. —Cada aeronave
debe emitir la siguiente informacion, de acuerdo con el TSO-C166b. El piloto debe introducir
los datos de los elementos del mensaje numerados en los parrafos f) 7 al f) 10 de esta seccion
durante la fase apropiada de vuelo.

(1) La longitud y el ancho de la aeronave.

(2) Indicacién de la latitud y la longitud de la aeronave;

(3) Indicacion de la altitud de presién barométrica de la aeronave;

(4) Una indicacién de la velocidad de la aeronave.

(5) Una indicacion de si tiene-instalado

(6) o ACAS Il y funcionando en un modo que puede generar alertas de aviso de resolucion;
(7) Sitiene un ACAS Il instalado y operativo y hay una indicacién de aviso de resolucién (RA)

(8) Una indicacion de modo 3/A del transponder en el codigo especificado por el ATC;

(9) Indicacion de la sefial de llamada de la aeronave que se presenta en el plan de vuelo, o
la matricula de la aeronave.

(10) Una indicacién de si la tripulacién de vuelo ha identificado una emergencia, falla
de comunicaciones de radio o interferencia ilicita;

(11) Una identificacion de “IDENT” de |la aeronave para el ATC;

(12) Una identificacién del Codigo OACI de 24 bits asignado a la aeronave
(13) Una indicacion de la Categoria del emisor de la aeronave

(14) Una indicacion de si un ADS-B con capacidad in esta instalado

(15) Una indicacion de altitud geométrica de la aeronave
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(16) Una indicacion de la categoria de precision de navegacion para la posicion (NAC
(17) Una indicacion de la categoria de precision de navegacion para la velocidad (NAC
(18)V) Una indicacion de categoria de integridad de navegacion (NIC);

(19) Una indicacion del Aseguramiento de Disefio del sistema (ADS); y

(20) Una indicacién del nivel de integridad de la fuente (SIL).

(g) Requerimientos de la latencia del ADS-B

(1) La aeronave debe transmitir su posicion geométrica a mas tardar a los 2,0 segundos desde
el momento de la medicién de la posicidn al momento de la transmision.

(2) Dentro de los 2,0 segundos de latencia total, un maximo de 0,6 segundos puede ser
latencia sin compensar. La aeronave debe compensar cualquier latencia por encima de 0,6
segundos hasta el maximo total de 2,0 segundos por extrapolaciéon de la posicion
geométrica hasta el momento de la transmision del mensaje.

(3) La aeronave debe transmitir su posicion y velocidad, al menos, una vez por segundo,
mientras que esté en movimiento en el aire o sobre la superficie del aeropuerto.

(4) Fuente de informacion de posicién: La fuente de informacion de los items f) 2) y f) 14 de
esta seccion sera un GNSS que cumpla con los requisitos de alguno de los siguientes
estandares técnicos:

-TSO-C129 3) TSO C-146
-TSO-C145 4) TSO-C196

Nota. - Las TSO (Orden Técnica Estandar) aqui mencionadas, son admisibles en
cualquiera de sus revisiones.

4.5.6.41. TRANSMISOR LOCALIZADOR DE EMERGENCIA (ELT)

(a) Salvo lo previsto en el literal (b) de esta seccion, todos los aviones, autorizados a transportar
mas de 19 pasajeros, deben llevar por lo menos un ELT automatico o dos ELT de cualquier
tipo.

(b) Todos los aviones autorizados para transportar mas de 19 pasajeros, cuyo certificado
individual de aeronavegabilidad haya sido expedido por primera vez después del 1 de julio del
2008, llevara por lo menos dos ELT, uno de los cuales debe ser automatico.
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(c) Salvo lo previsto en el parrafo (d) de esta seccion, todos los aviones autorizados a transportar
19 pasajeros 0 menos, deben llevar como minimo un ELT de cualquier tipo.

(d) Todos los aviones autorizados para transportar 19 pasajeros o menos, cuyo certificado
individual de aeronavegabilidad haya sido expedido por primera vez después del 1 de julio del
2008, deben llevar por lo menos un ELT automatico.

(e) Todos los aviones que realicen operaciones prolongadas sobre agua, o que vuelen sobre
zonas terrestres designadas como zonas donde la busqueda y salvamento sean
particularmente dificiles, deben llevar por lo menos dos ELT, uno de los cuales debe ser
automatico.

(1) (Reservado)
4.6.3.23. TRANSMISOR LOCALIZADOR DE EMERGENCIA (ELT)

(a) Salvo lo previsto en el literal (b) de esta seccion, todos los aviones deben llevar por lo menos
un equipo transmisor de localizacion de emergencia (ELT) automatico o dos de cualquier tipo.

(b) Todos los aviones cuyo certificado de aeronavegabilidad haya sido expedido por primera vez
después del 1 de julio del 2008, deben llevar por lo menos un ELT automatico.

(c) Los aviones, que realicen vuelos prolongados sobre el agua, o que vuelen sobre zonas
terrestres designadas como zonas donde la busqueda y salvamento sean particularmente
dificiles, deben llevar por lo menos dos ELT, uno de los cuales debe ser automatico.

(1) (Reservado)
(d) Todos los helicépteros deben llevar como minimo un ELT automatico.
(e) Los helicopteros cuando realicen vuelos sobre el agua de acuerdo:

(1) Con el numeral 4.9.3.2 (g) y opere en Clases de performance 1y 2 deben llevar por lo menos
un ELT automatico y un ELT(S) en una balsa o un chaleco salvavidas; y

(2) Con el parrafo 4.9.3.2 (g) y opere en Clase de performance 3 deben llevar por lo menos un
ELT automatico y un ELT(S) en una balsa o un chaleco salvavidas.

4.2.2.11. AVIONES QUE DEBEN ESTAR EQUIPADOS CON UN SISTEMA ANTICOLISION DE
A BORDO (ACAS II)

(a) Todos los aviones con motor de turbina cuyo peso (masa) maximo certificado de despegue
sea superior a 15 000 kg o que estén autorizados para transportar mas de 30 pasajeros, deben
estar equipados con un sistema anticolision de a bordo (ACAS II).
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(b) Toda persona que opere una aeronave equipada con un SISTEMA DE ALERTA DE TRAFICO
Y ADVERTENCIA DE COLISION operable, debera mantenerlo encendido y operando.

4.5.6.36. AVIONES QUE DEBEN ESTAR EQUIPADOS CON UN SISTEMA ANTICOLISION DE
A BORDO (ACAS II)

(a) [Reservado]

(b) Ninguna persona podra operar un avion propulsado por motor a turbina, con una configuracion
de pasajeros, excluyendo cualquier asiento de piloto, de 30 o mas, o con un peso bruto
maximo de operaciéon PBMO superior a 15.000kg., si no esta equipado con un SISTEMA DE
ALERTA DE TRAFICO Y ADVERTENCIA DE COLISION (ACAS ll), aprobado de acuerdo a
los requerimientos de la Orden Técnica Estandar TSO-C119 o equivalente, que proporcione
avisos de resolucién y de transito.

(c) Ninguna persona podra operar un avion propulsado por motor a turbina, con una configuracion
de pasajeros, excluyendo cualquier asiento de piloto, de 30 o mas, o con un peso bruto
maximo de operacion PBMO superior a 15.000kg., que ingrese al pais o sea inscrito en el
Registro Aeronautico Nacional de Colombia, si no esta equipado con un SISTEMA DE
ALERTA DE TRAFICO Y ADVERTENCIA DE COLISION (ACAS Il), aprobado de acuerdo a
los requerimientos de la Orden Técnica Estandar TSO-C119 o equivalente, que proporcione
avisos de resolucion y de transito.

(d) La version del ACAS |l debera ser 7.0 o superior. Si la version del ACAS Il es 7.0, se debera
incluir en el programa de entrenamiento los procedimientos para el caso del RA “Adjust vertical
speed” y para posibles conflictos con otras aeronaves no equipadas con ACAS II.

4.5.3.2. Preparacion

(a) Cada transportador aéreo interno e internacional debe preparar y mantener actualizado un
manual aceptable para la UAEAC, para el uso y guia del personal de mantenimiento y
conocimiento del personal de operaciones de vuelo y tierra. En el disefio del manual se
observaran los principios de factores humanos.

(b) Cada Transportador Aéreo de Carga debera preparar y mantener actualizado un manual
aceptable para la UAEAC, para el uso y guia del personal de mantenimiento y conocimiento
del personal de operaciones de vuelo y tierra.

(c) Para el proposito de este numeral el Titular del Certificado puede preparar aquellas partes
del manual conteniendo la informacion e instrucciones de mantenimiento, en su totalidad o
por partes en forma de paginas impresas o en medio digital.

4.5.3.3. Actualizacion y distribucion
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(a) Eltitular de un certificado proporcionara, para uso y orientacion del personal de mantenimiento
y operacional en cuestion, el Manual General de Mantenimiento aceptado por la UAEAC
conforme a los requisitos establecidos en el numeral 4.5.3.5. (b) de este numeral.

(b) EI titular de un certificado deberd emplear un grupo de personas claves dentro de la
organizacién que aseguren que todo el mantenimiento se realice de conformidad con el
Manual General Mantenimiento, indicando los nombres, responsabilidades y competencias y
se asegurara que el Manual se enmiende segun sea necesario para mantener actualizada la
informacion que contiene.

(c) Eltitular de un certificado se asegurara que el Manual General de Mantenimiento se enmiende
segun sea necesario para mantener actualizada la informacion que contiene, se debe enviar
prontamente copias de todas las enmiendas introducidas en el Manual General de
Mantenimiento del titular de un certificado a todos los organismos o personas que hayan
recibido el Manual.

(d) Eltitular de un certificado proporcionara a la UAEAC y al Estado de matricula (para aeronaves
con matricula extranjera que son explotadas por un operador colombiano) copia del Manual
General de Mantenimiento, junto con todas las enmiendas y revisiones del mismo e
incorporara en él textos obligatorios que el estado del explotador o el estado de matricula
puedan exigir.

(e) Cada persona a la que se le suministra un Manual o parte de él, bajo el parrafo (a) de este
numeral debe mantenerlo actualizado con los cambio y adiciones proporcionados a esta
persona, y esta documentacion debe ser accesible para consultar en todo momento.

(f) Para cumplir el proposito establecido en el parrafo (a) de este numeral el titular del certificado
podra proveer al personal de su dotacién de mantenimiento, de los Manuales en papel o
digital.

4.5.3.5. Requisitos del manual

(a) El titular de un certificado debe colocar dentro de su manual un grafico o descripcion de la
organizacion del propietario de un certificado requerido por el numeral 4.5.7.4.y una lista de
las organizaciones de mantenimiento autorizadas con las que tiene contratos para la ejecucion
de cualquiera de sus inspecciones requeridas, sobre mantenimiento, mantenimiento
preventivo, o alteraciones, incluyendo una descripcion general de ese trabajo.

(b) Manual General de Mantenimiento (MGM) del titular de un certificado debe contener los
programas requeridos por el numeral 4.5.7.5. que deben seguirse en la ejecucion de
mantenimiento, mantenimiento preventivo y alteraciones de la aeronave del propietario de un
certificado, incluyendo estructuras, motores de la aeronave, hélices, accesorios, equipo de
emergencia y piezas de esta y debe incluir al menos lo siguiente:

Clave: GDIR-3.0-12-10
Version: 02

3 Fecha: 26/11/2015
Pagina:10 de 53




REPUBLICA DE COLOMBIA

Libastad'y Drcter

MINISTERIO DE TRANSPORTE MlNTRANSPORTE

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL

Principio de % 5
Procedencia: Resolucion Niamero

1061.492 : £004 50 ) 19 FEB 2018

Continuacion de la Resolucion: “Por la cual se modifica una definicién en el RAC 1 y se modifican
y adicionan unos numerales al RAC 4 de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia”

(1) Un programa de mantenimiento del avion, aprobado por la UAEAC y/o el Estado de
matricula y aceptado por la UAEAC, que incluya los trabajos de mantenimiento y los
intervalos con que dichos trabajos deben llevarse a cabo.

(2) Procedimientos que aseguren, durante la ejecucion de mantenimiento, mantenimiento
preventivo y alteraciones, la supervisiéon del trabajo por personas certificadas
apropiadamente, entrenadas correctamente, calificadas y autorizadas para ello, y que previo
a la ejecucion de cualquier reparacion y/o alteracion mayor se informe a la UAEAC para
conseguir su aprobacion.

(3) Procedimientos para asegurar a la finalizacion de cada trabajo que el personal técnico de
mantenimiento que intervino, consigne en los registros de mantenimiento su firma y numero
de licencia, u otra identificacion aceptable para UAEAC.

(4) Una designacion de los elementos de mantenimiento y alteraciones que deben ser
inspeccionados (elementos de inspeccion requerida o RIl) incluyendo al menos aquellos que
pueden resultar en una falla, mal funcionamiento o defectuosos, poniendo en peligro la
seguridad de operacion de la aeronave, si no se ejecuta correctamente o si se usan piezas
o materiales inadecuados.

(5) El método de llevar a cabo inspecciones requeridas y un listado de designacion de las
personas autorizadas para ejecutar cada inspeccién requerida (RII).

(6) Procedimientos para la reinspeccion del trabajo efectuado de acuerdo con las discrepancias
encontradas en la inspeccién requerida (RII).

(7) Una descripcion de los procedimientos para supervisar, evaluar, y notificar la experiencia de
mantenimiento y operacional segun lo indicado el numeral 4.5.7.3.

(8) Una descripcién de los procedimientos para evaluar la informacion sobre mantenimiento de
la aeronavegabilidad y aplicar las medidas consecuentes segun lo indicado el numeral
457.3.

(9) Una descripcion de los procedimientos para aplicar las medidas resultantes de informacion
obligatoria de mantenimiento de la aeronavegabilidad.

(10) Una descripcion del establecimiento y mantenimiento de un sistema de andlisis y
supervision continua del funcionamiento y eficiencia del programa de mantenimiento, para
corregir cualquier deficiencia del programa.

(11) Una descripcion a los tipos y modelos de aeronaves a los que cuales se les aplica el
manual.

(12) Una descripcion de los procedimientos para asegurar que los desperfectos que afecten a
la aeronavegabilidad se registren y rectifiquen y los reportes diferidos de mantenimiento se
manejen dentro de los tiempos autorizados por Control de Calidad de la empresa.
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(13) Una descripcion de los procedimientos para notificar al estado de matricula y a la UAEAC
de los casos importantes de mantenimiento que ocurren.

(14) Procedimientos, normas y limitaciones necesarias para las inspecciones requeridas y la
aceptacion o el rechazo de los items de Inspeccion requerida para inspeccién periédica y
calibracion de herramientas de precision, dispositivos de medicion y equipos de prueba.

(15) Procedimientos para asegurar que todos los items de inspecciones requeridas sean
cumplidos.

(16) Instrucciones para impedir que cualquier inspector que efectie cualquier item de trabajo
realice la inspeccion requerida de ese trabajo.

(17) Instrucciones y procedimientos para prevenir que la decision de un inspector con respecto
a cualquier inspeccion requerida (RIl), no sea anulada por persona alguna, que no sea la
autoridad mas alta de la unidad de inspeccién, o una persona del nivel de control calidad
ejecutivo que tenga la responsabilidad total sobre el manejo de inspecciones requeridas,
otro tipo de mantenimiento, mantenimiento preventivo y alteraciones.

(18) Procedimientos para asegurar que las inspecciones requeridas, otro tipo de
mantenimiento, mantenimiento preventivo y alteracion que no sean completadas como
resultado de cambio de turno o interrupciones similares de trabajo, sean debidamente
completadas antes que la aeronave sea devuelta al servicio.

(19) Deberes, responsabilidades y atribuciones del personal en relacion con el mantenimiento,
la inspeccion y el servicio.

(20) Instrucciones para impedir que cualquier persona que certifique liberaciones del servicio
sea la misma que el personal mencionado en el parrafo (b) (3) de este numeral, cuando se
trate de un item RII.

(21) Procedimientos para asegurar se mantenga un listado actualizado de personas que han
sido entrenadas, calificadas y autorizadas para certificar liberaciones al servicio, como asi
también del personal de inspeccion.

(22) El procedimiento para preparar la hoja de conformidad (visto bueno) de mantenimiento, las
circunstancias en que deba expedirse esta y personal autorizado que debe firmar.

(23) Procedimientos de abastecimiento y descarga de combustible.
(24) Procedimientos para evitar y eliminar la contaminacién del combustible.

(25) Los procedimientos o precauciones tomados contra riesgos de incendios durante el
abastecimiento y la descarga de combustible.
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(26) Procedimientos para incluir la informacién sobre aeronavegabilidad, mantenimiento e
Inspeccién publicadas por el organismo responsable del disefio tipo o el estado de disefio
o el estado de matricula.

(27) Procedimiento para la verificacion de la calificacion de las herramientas de precision,
patrones, instrumentos de referencia y equipos de medicién, a fin de poder conseguir
siempre la precision deseada.

(28) Procedimientos para manejo o disposicidén de partes dafiadas o inservibles.

(29) Para cada tipo y modelo de aeronave utilizada que opere la empresa debera contar como
minimo lo siguiente:

(i) Las frecuencias previstas en el programa para cada verificacion, revision, o Inspeccién de
aeronave, motores, hélices (dado el caso) equipo, instrumentos y diversos sistemas.

(i) Procedimientos para el control de la vida util, si procede para los diversos elementos,
piezas, accesorios, incluyendo tiempos de vida en almacén (Shelf) preservacion,
identificacion de partes

(i) Procedimientos para manejo y control por parte del personal técnico de lista de equipo
minimo (MEL y CDL) y avisos (INOP), que incluya como minimo: instrucciones para
identificar los items inoperativos y entrenamiento del personal.

(iv) Los arreglos en virtud de los cuales puede aprobarse que organizaciones de
mantenimiento aprobadas por la UAEAC y ajenas al solicitante ejecuten inspecciones y/o
trabajos de mantenimiento de aeronaves.

(v) Los intervalos limites para cada Inspeccion exigida.

(vi) Los procedimientos empleados para mantener la masa y la posicion del centro de
gravedad de las aeronaves dentro de los limites autorizados.

(vii) Procedimientos para efectuar peso y balance de la aeronave que incluya requisitos de
prepesaje, pesaje, equipo necesario, formularios y documentos o procedimientos acuerdo a
4.5.5. 41. (b). lo que aplique.

(viii) Los procedimientos y normas de aceptacion o rechazo de los elementos sometidos a
Inspeccién, incluyendo inspeccién de recepciéon de materiales.

(ix) Los procedimientos de mantenimiento preventivo, inspeccion y servicio; para que las
aeronaves tengan una operacion segura.

(x) Los intervalos limites para remplazar instrumentos, componentes, dispositivos, etc.

(xi) Los procedimientos para asegurarse de que determinados sistemas de aeronaves y
equipos de navegacion funcionan correctamente para las categorias apropiadas de las
operaciones de aproximacion y de aterrizaje.

(xii) Los procedimientos para asegurarse de que se ha cumplido con el mantenimiento, los
registros y la Inspeccion apropiados para los vuelos a largas distancias con aviones
bimotores de turbina si aplica.

(xiii) Procedimientos y limitaciones para vuelos especiales que incluyen:

— Vuelos de comprobacién y de prueba; que items lo requieren, cuando y que pruebas se
deben ejecutar.

— Vuelos ferry; que limitaciones, preparativos y condiciones para efectuarlos
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(xiv) Procedimientos o formas para suministrar informacién sobre, reportes de confiabilidad
mecanica, incidentes y fallas técnicas

(xv) Procedimientos y normas aplicables para:

— Parqueo de aeronaves en areas de vientos fuertes.

— Inactividad de aeronaves a corto y largo plazo

— Remolque de aeronaves, autorizacion para carreteo y corrida de motores para personal
técnico.

— Gateo de aeronave.

— Limpieza del avidn, incluyendo materiales autorizados para usar en aviacion.

— Servicio y almacenamiento de oxigeno y nitrégeno

(30) Detalles de ejecucion de diversos ensayos, verificaciones, etc., en el marco de la
inspeccién sobre integridad estructural de las aeronaves incluyendo programas sobre
prevencion y control de corrosion.

(31) Normas de seguridad industrial, incluyendo sistemas, facilidades y equipos necesarios
para la proteccién del personal, incluyendo todas aquellas normas ambientales que intervienen
en el factor humano.

(32) Procedimientos necesarios que aseguren un sistema adecuado para la creacion,
preservacion y actualizacion y tiempo de la retencion de los records de mantenimiento
requeridos.

(33) Procedimientos para asegurarse que se mantenga un listado actualizado de empresas,
taller contratista con las cuales se tienen contratos, o convenios para ejecutar mantenimiento.
Se debe asegurar que el operador tenga procedimientos para el manejo de la contratacion,
verificacion del trabajo efectuado y la evaluacién de la capacidad del contratista.

(34) Cualquier otro procedimiento requerido que asegure el cumplimiento de las normas
aplicables del RAC

(c) El titular de un certificado debe establecer en su manual, un sistema adecuado (puede ser un
sistema en codigo) que provea la obtencion y conservacion de la informacion en una manera
aceptable a la UAEAC y que proporcione:

(1) La descripcion de los trabajos realizados.

(2) El nombre de la persona que ejecuta el trabajo si el trabajo es efectuado por una
organizacién de mantenimiento externa al titular del certificado.

(3) El nombre y la licencia que aprueba el trabajo.

(d) Cada explotador debe observar los principios relativos a factores humanos en el disefio del
Manual General de Mantenimiento. Entre los aspectos basicos que requieren la optimizacion
de los factores humanos, cabe mencionar:
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(1) El lenguaje escrito, lo que implica no solo el vocabulario y la gramatica correctos, sino
también el modo en el que se emplean;

(2) La tipografia, incluida la forma de las letras y la impresion y el disefio, que tiene una
incidencia considerable en la comprensién del material escrito;

(3) El uso de fotografias, diagramas, graficos o tablas en sustitucion de textos largos
descriptivos para facilitar la comprension y mantener el interés. El uso del color en las
ilustraciones reduce la tarea de discriminacion y tiene un efecto motivacional;

(4) El entorno de trabajo en el que se utilizara el documento, que se debe tener en cuenta al
determinar el tamano de la letra y de la pagina

4.5.6.6. Equipo de emergencia

(a) Generalidades. Ningun titular de Certificado puede operar una aeronave bajo esta parte, a
menos que esté equipada con el equipo de emergencia listado en este numeral y en el
numeral 4.5.6.7.

(b) Cada elemento del equipo de emergencia y flotacion listado en los numerales de la Subparte
B de este Reglamento - Operacién de aeronaves - correspondientes al equipo de emergencia
y flotacién, debe:

(1) Ser inspeccionado regularmente, de acuerdo con los periodos de inspeccion que deben
estar incluidos en las especificaciones de operacidn para asegurar su condicion de servicio
continuo y disponibilidad inmediata para realizar los propoésitos de emergencia
preestablecidos.

(2) Estar facilmente accesible a la tripulacion y a los pasajeros, teniendo en consideracion
todos los elementos ubicados en el compartimiento de pasajeros.

(3) Estar claramente identificado y marcado para indicar su método de operaciéon
debiéndose utilizar al menos el idioma espariol y

(4) Marcar el contenido de dicho contenedor o compartimiento al menos en idioma espariol,
cuando sea ftransportado en un compartimiento o contenedor, ademas debe estar
asegurado en vuelo y debe indicarse la fecha de la ultima inspeccién, en el sistema mismo
o en el contenedor o compartimiento.

(c) Extintores de mano de un tipo aprobado, deben ser provistos para el uso en los
compartimientos de tripulacion, pasajeros, carga y cocina de a bordo de acuerdo con lo
siguiente:

(1) El tipo y la cantidad del agente extintor debe ser apropiado para la clase de fuego que
pueda ocurrir en el compartimiento donde se entiende se usaran éstos y para los
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compartimientos de pasajeros deben ser disefiados para minimizar el peligro de
concentracion de gases toxicos.

(2) Compartimiento de carga. Al menos un (1) extintor de mano debe estar provisto y
convenientemente ubicado para el uso en cada compartimiento de carga clases A, By E,
el cual es accesible a la tripulacién durante el vuelo.

(3) Compartimiento de cocina de a bordo. Al menos (1) un extintor de mano debe estar

localizado en cada galley que no esté ubicado en los compartimientos de tripulacion,
pasajeros y carga.

(4) Compartimiento de tripulacién de vuelo. Al menos un (1) extintor de mano debe estar
convenientemente ubicado en la cabina de vuelo para el uso de la tripulaciéon de vuelo.

(5) Compartimiento de pasajeros. Extintores de mano deben localizarse convenientemente
para su utilizacion en los compartimentos de pasajeros y cuando sean requeridos 2 6 mas,
deben ser distribuidos uniformemente a través de cada compartimiento.

(e) El numero de extintores que deben proveerse en la cabina de pasajeros es el indicado en
la siguiente tabla, de acuerdo con la capacidad de la aeronave:

Al menos dos (2) de los extintores de mano requeridos en aviones de transporte de pasajeros,
deben contener HALON 1211 (Bromo clorodifluoro metano) o su equivalente como agente
extintor.

Todo agente que se utilice en los extintores de incendios incorporados en los receptaculos
destinados a desechar toallas, papel o residuos en los lavabos de un avion cuyo certificado de
aeronavegabilidad individual se haya expedido por primera vez después del 31 de diciembre de
2011 y todo agente extintor empleado en los extintores de incendios portatiles de un avion cuyo
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certificado de aeronavegabilidad individual sea expedido por primera vez después del 30 de junio
de 2019:

(1) Cumplira los requisitos minimos de performance del Estado de matricula que se apliquen;
y

(2) No sera de un tipo enumerado en el Protocolo de Montreal relativo a las sustancias que
agotan la capa de ozono de 1987, que figura en el Anexo A, Grupo Il, del Manual del
Protocolo de Montreal relativo a las sustancias que agotan la capa de ozono, Octava edicion.

Nota. — La informacién relativa a los agentes extintores figura en la Nota técnica num. 1,
New Technology Halon Alternatives, del Comité de opciones técnicas de halones del
PNUMA, y en el Informe nam. DOT/FAA/AR-99-63, Options to the Use of Halons for Aircraft
Fire Suppression Systems de la FAA.

(d) Suministros médicos. Los suministros médicos deberan incluir:

(1) Uno o mas botiquines de primeros auxilios para uso de la tripulacion de cabina en el manejo
de incidentes asociados a eventos médicos;

(2) Para aviones que incluyan auxiliar(es) de servicios de abordo en su tripulacion (Tripulacion
de cabina) como parte de su tripulacion operativa, un neceser de precaucion universal (dos
(2) para aviones autorizados a transportar mas de doscientos cincuenta (250) pasajeros)
para uso de los miembros de la tripulacién de cabina para manejar incidentes asociados a
un caso de enfermedad que se sospeche contagiosa, o en el caso de enfermedad en el
que pueda haber contacto con fluidos corporales; y

(3) Para aviones autorizados a transportar mas de cien (100) pasajeros en un trayecto de mas
de dos (2) horas, un botiquin médico para uso de los médicos u otras personas cualificadas
para tratar emergencias médicas en vuelo.

En el Apéndice A del Capitulo V de la Parte Cuarta se proporciona orientacion acerca de los
tipos, nimero, emplazamiento y contenido de los suministros médicos.

(e) Hacha para accidente. Cada aeronave debe estar equipada con un hacha apropiada para
ese tipo de aeronave, instalada en la cabina de mando, pintada con fluorescente.

(f) Megafonos. Cada aeronave de pasajeros debe tener megafonos portatiles energizados a
bateria, facilmente accesibles a la tripulacion asignada, para dirigir la evacuacion de
emergencia, instalados como sigue:

(1) Un megéfono en cada aeronave con capacidad de mas de cincuenta (50) y menos de cien
(100) asientos de pasajeros, ubicado en la parte de atras de la cabina de pasajeros, donde
sea mas accesible desde el asiento normal del tripulante de cabina. Sin embargo, la
UAEAC puede permitir una variacion en los requerimientos de este parrafo si encuentra
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que una ubicacion diferente seria mas Util para la evacuacion del personal durante una
emergencia.

(2) Dos (2) megafonos en la cabina de pasajeros en aeronaves con capacidad de mas de
noventa y nueve (99) asientos de pasajeros, instalados, uno en la parte delantera y otro en
la trasera, donde sea mas accesible desde el asiento normal del tripulante de cabina.

4.5.6.19. Indicador de Radiacion

Todos los aviones previstos para operar por encima de 15 000 m (49 000 ft) estaran dotados de
equipo que permita medir e indicar continuamente la dosificacion total de radiacion césmica a
que esté sometido el avién (es decir, el conjunto de la radiacion ionizante y de la radiacion de
neutrones de origen solar y galactico), y la dosis acumulativa en cada vuelo. El dispositivo de
presentacion de este equipo debera ser facilmente visible para un miembro de la tripulacion de
vuelo

4.5.6.38. Sistema de Advertencia y Alerta del Terreno (TAWS)
(a) [Reservado]

(b) Ninguna persona podra operar un avién propulsado por motor a turbina, que ingrese al pais,
o sea inscrito en Registro Aeronautico Nacional de Colombia, a partir del primero de enero
de 2006, si no estd equipado con un SISTEMA DE ADVERTENCIA Y ALERTA DEL
TERRENO (TAWS), aprobado de acuerdo con los requerimientos de la Clase A de la Orden
Técnica estandar TSO-C151 6 equivalente. El avién debera tener instalado ademas un
display o pantalla de advertencia situacional del terreno.

(c) Ninguna persona podra operar un avién propulsado por motor a turbina, si no esta equipado
con un SISTEMA DE ADVERTENCIA Y ALERTA DEL TERRENO (TAWS), aprobado de
acuerdo con los requerimientos de la Clase A de la Orden Técnica Estandar TSO-C151 6
equivalente. El avion debera tener instalado ademas un display o pantalla de advertencia
situacional del terreno.

(d) El Manual de Vuelo de la aeronave debera contener procedimientos apropiados para:
(1) La utilizacion del SISTEMA DE ADVERTENCIA Y ALERTA DEL TERRENO (TAWS), y

(2) La reaccion adecuada de la tripulacion en respuesta a las alarmas auditivas y visuales del
SISTEMA DE ADVERTENCIA Y ALERTA DEL TERRENO (TAWS).

4.6.1.4. requerimientos de manuales exigidos

(a) Cada titular de un Certificado debera preparar y mantener actualizado un Manual MGM que
contenga sus procedimientos y politicas aceptables por la UAEAC. En el disefio del manual
se observaran los principios de factores humanos. Este manual debera ser utilizado por el
personal de mantenimiento, de tierra y de vuelo del titular del certificado al llevar a cabo sus
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operaciones. Sin embargo, la UAEAC puede autorizar una desviacion de este parrafo si
encuentra que, a causa del tamafio limitado de la operacion, todo o parte del Manual no es
necesario para la guia personal de tierra, de vuelo y/o de mantenimiento

(b) Cada titular del certificado debera mantener por lo menos una copia del Manual General de
Mantenimiento MGM en sus bases de Operaciones.

(¢) El manual no debe ser contrario a ninguna Ley o regulacién nacional o extranjera, aplicable
a operaciones del titular de un certificado en paises extranjeros, o del certificado de
operacion, o a las especificaciones de operacion del explotador.

(d) Una copia del manual, o partes apropiadas de éste con sus revisiones al dia, debera estar
disponible para el personal del mantenimiento y operaciones de tierra del explotador y
también debera entregarse a:

(1) Personal de mantenimiento y operaciones
(2) La UAEAC

(e) Cada empleado del explotador a quien se le proporciona un Manual, o partes de él, segun
el parrafo (d) (1) de este Manual debera mantenerlo al dia con los cambios y adiciones
correspondientes.

(f) Excepto por lo estipulado en el parrafo (g) de esta seccion, cada explotador debera llevar
las partes correspondientes del Manual en cada aeronave cuando se aleje de la base
principal de operaciones. Las partes correspondientes deben estar disponibles para el uso
del personal de vuelo o de tierra.

(g) Siun explotador lleva a cabo inspecciones de la aeronave, o mantenimiento, en talleres que
tengan este Manual, no se requiere llevar todo el programa de inspeccion, que se incluye en
el manual, a bordo de la aeronave a aquellos talleres.

4.6.3.13. Sistema de Alerta de Trafico y Advertencia de Colision

(a) Ninguna persona podra operar un aviéon propulsado por motor a turbina, con una
configuracién de pasajeros, excluyendo cualquier asiento de piloto de 10 a 30 asientos, a
menos que esté equipado con un Sistema de Alerta de Trafico y Advertencia de Colision -
ACAS aprobado.

Si esta instalado un sistema ACAS I, éste debe ser capaz de coordinar con una unidad de
ACAS que cumpla con la Orden Técnica Estandar TSO C-119 o equivalente.

(b) El Manual de Vuelo del avién debera contener la siguiente informacion sobre el sistema
ACAS, requerido por este numeral:

(1) Procedimientos apropiados para:
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(i) El uso del equipamiento; y
(i) La adecuada accion de la tripulacion con respecto a la operacion del equipo.

(2) Una descripcién de todas las fuentes de entrada que deben estar operativas para que el
ACAS funcione adecuadamente.

4.6.4.9. Requisitos del manual general de mantenimiento

(a) Cada explotador debera incluir en su Manual el diagrama o descripcién de la organizacion
requerida por el numeral 4.6.4.7. de esta Parte, ademas debera designar a una persona o
grupo de personas claves dentro de la organizacion para asegurar que todo el
mantenimiento se realice de conformidad con el Manual General Mantenimiento, indicando
los nombres y responsabilidades y una lista de las entidades con las cuales ha realizado
convenios o contratos para la ejecucion de cualquiera de las inspecciones requeridas, que
no sean mantenimiento, mantenimiento preventivo o alteraciones, incluyendo una
descripcion general de tales tareas.

(b) Cada explotador debera incluir en su Manual los programas requeridos en el numeral
4.6.4.8. de este capitulo y deberan estar a continuacion de aquellos que correspondan al
mantenimiento, mantenimiento preventivo y alteraciones de las aeronaves del explotador
incluyendo estructuras, motores, hélices, rotores, accesorios, equipos de emergencia y
partes, debiendo incluir al menos lo siguiente:

(1) El método para realizar el mantenimiento de rutina y no rutina (distintos a las inspecciones
requeridas), mantenimiento, mantenimiento preventivo y alteraciones.

(2) La designacion de items de mantenimiento y alteracién que deben ser inspeccionados
(inspecciones requeridas), incluyendo como minimo aquellos que, de no ser realizados
correctamente, o si se usan materiales o partes incorrectas, podrian dar como resultado
fallas, mal funcionamientos o defectos que hagan peligrar la operacion segura de la
aeronave.

(3) El método para realizar las inspecciones requeridas y un listado (cargo ocupacional) de las
personas autorizadas para realizar las inspecciones requeridas.

(4) Procedimientos para la inspeccion de trabajos realizados como consecuencia de
novedades halladas previamente en inspecciones requeridas (Procedimientos «Buy-
Back»).

(5) Procedimientos, normas y limites necesarios para las inspecciones requeridas y la
aceptacion o rechazo de los items requeridos a ser inspeccionados y para las inspecciones
periodicas y la calibracion de: herramientas de precision, dispositivos de medicién y
equipos de prueba.

(6) Procedimientos para asegurar la realizacidon de todas las inspecciones requeridas (RII).
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(7) Instrucciones para prevenir que cualquier persona que realice cualquier trabajo de
mantenimiento, luego lleve a cabo la inspeccion requerida de ese mismo trabajo.

(8) Instrucciones y procedimientos para evitar que una decision de un Inspector, (referida a
cualquier inspeccion requerida) sea invalidada por personas que no sean personal de
supervision de la unidad de inspeccion, o una persona a nivel de control administrativo que
tenga responsabilidad a nivel gerencial para el manejo de las funciones de inspecciones
requeridas, mantenimiento, mantenimiento preventivo y alteraciones.

(9) Procedimiento para asegurar que las «inspecciones requeridas» (RIl), que no sean
mantenimiento, mantenimiento preventivo y alteraciones, que no se han terminado a causa
de interrupciones de trabajo sean completadas correctamente antes que la aeronave se
libere al servicio.

(10) Procedimientos para asegurar que se mantenga un listado actualizado de personas
que han sido entrenadas, calificadas y autorizadas para certificar liberaciones de servicio,
como también del personal de inspeccion.

(11) Las obligaciones de las distintas clases de personal especializado de
mantenimiento.

(12) Una descripcion de los tipos y modelos de aeronaves a los que se aplica el Manual.

(13) Una descripcidn de los procedimientos para notificar al Estado de matricula y a la
UAEAC los dafios importantes de mantenimiento que ocurran.

(14) Una descripcion de los procedimientos para asegurar que los desperfectos que
afecten a la Aeronavegabilidad se registren y rectifiquen y los reportes diferidos de
mantenimiento se manejen dentro de los tiempos autorizados por Control de Calidad de la
empresa.

(15) Procedimientos para asegurar a la finalizacién de cada trabajo que el personal de
inspeccién que intervino consigne en los registros de mantenimiento su firma y nimero de
licencia, u otra identificacion aceptable para UAEAC.

(16) El procedimiento para preparar la hoja de conformidad (visto bueno) de
mantenimiento, las circunstancias en que deba expedirse esta y personal autorizado que
debe firmar.

(17) Procedimientos para incluir la informacién sobre aeronavegabilidad, mantenimiento
e Inspeccion publicadas por el organismo responsable del disefio tipo o el estado de disefio
o el estado de matricula.

(18) Las frecuencias previstas en el programa para cada verificacion, revision, o
Inspeccion de aeronave, motores, hélices (dado el caso) equipo, instrumentos y diversos
sistemas.

Clave: GDIR-3.0-12-10
Version: 02

\ Fecha: 26/11/2015
Pagina:21 de 53




REPUBLICA DE COLOMBIA

] T

Lisartad y Qv

- OGN

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL

A

,:22:222;:: Resolucion Numero
(200450 ) W9 FEB

Continuacion de la Resolucién: “Por la cual se modifica una definicion en el RAC 1 y se modifican
y adicionan unos numerales al RAC 4 de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia®

(19) Procedimientos para el control de la vida util, si procede para los diversos
elementos, piezas, accesorios, etc.

(20) Procedimientos para manejo y control por parte del personal técnico de lista de
equipo minimo (MEL y CDL) y avisos (INOP), que incluya como minimo: Personal
autorizado para diferir items de acuerdo con el MEL, instrucciones para identificar los items
inoperativos y entrenamiento del personal

(21) Los arreglos en virtud de los cuales puede aprobarse que organizaciones
aprobadas por la UAEAC y ajenas al solicitante ejecuten inspecciones y/o trabajos de
mantenimiento de aeronaves.

(22) Los intervalos limites para cada Inspeccion exigida.

(23) Los procedimientos empleados para mantener la masa y la posicion del centro de
gravedad de las aeronaves dentro de los limites autorizados.

(24) Los procedimientos y normas de aceptacion o rechazo de los elementos sometidos
a Inspeccion.

(25) Los procedimientos de mantenimiento preventivo, Inspeccion y servicio.

(26) Los intervalos limites para remplazar instrumentos, componentes, dispositivos, etc.

(27) Los procedimientos para asegurarse de que determinados sistemas de aeronaves

y equipos de navegacion funcionan correctamente para las categorias apropiadas de las
operaciones de aproximacion y de aterrizaje.

(28) Detalles de ejecucion de diversos ensayos, verificaciones, etc., en el marco de la
Inspecciodn.

(29) Procedimientos de abastecimiento y descarga de combustible.

(30) Procedimientos para evitar y eliminar la contaminacion del combustible.

(31) Los procedimientos o precauciones tomados contra riesgos de incendios durante el

abastecimiento y la descarga de combustible.
(32) Procedimientos para manejo o disposicion de partes dafiadas o inservibles.
(33) Procedimientos y normas aplicables para:

— Parqueo de aeronaves en areas de vientos fuertes.
- Inactividad de aeronaves a corto y largo plazo
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— Remolque de aeronaves, autorizacion para carreteo y corrida de motores para persona
técnico.

— Gateo de aeronave.

— Limpieza del avién, incluyendo materiales autorizados para usar en aviacion.

— Servicio y almacenamiento de oxigeno y nitrégeno

(34) Procedimientos para asegurarse que se mantenga un listado actualizado de
empresas, taller contratista con las cuales se tienen contratos, o convenios para ejecutar
mantenimiento. Se debe asegurar que el operador tenga procedimientos para el manejo
de la contratacién, verificacion del trabajo efectuado y la evaluacion de la capacidad del
contratista.

(35) Cualquier otro procedimiento requerido que asegure el cumplimiento de las normas
aplicables del RAC.

(c) Cada explotador debera asentar en su Manual General de Mantenimiento un sistema
adecuado (el cual puede incluir un sistema codificado) para la retenciéon de la siguiente
informacién:

(1) Una descripcion de los trabajos realizados.

(2) El nombre de la persona que realice el trabajo, si este es realizado por una persona que
no pertenece a la organizacion del explotador, y

(3) El nombre vy titulo u otro tipo de identificacion del individuo que aprueba el trabajo.

(d) Cada explotador debe observar los principios relativos a factores humanos en el disefio del
Manual General de Mantenimiento. Entre los aspectos basicos que requieren la optimizacion
de los factores humanos, cabe mencionar:

(1) El lenguaje escrito, lo que implica no solo el vocabulario y la gramatica correctos, sino
también el modo en el que se emplean;

(2) La tipografia, incluida la forma de las letras y la impresién y el disefio, que tiene una
incidencia considerable en la comprension del material escrito;

(3) El uso de fotografias, diagramas, graficos o tablas en sustitucion de textos largos
descriptivos para facilitar la comprension y mantener el interés. El uso del color en las
ilustraciones reduce la tarea de discriminacion y tiene un efecto motivacional;

(4) El entorno de trabajo en el que se utilizara el documento, que se debe tener en cuenta al
determinar el tamano de la letra y de la pagina
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4.11.1.4. Solicitud y emision

(@) Una solicitud para un certificado de funcionamiento de un taller aeronautico de reparaciones
(TAR) o para la obtencién de una categoria adicional, se realiza en un formulario y de la
manera prescrita por la UAEAC, a la cual se le debe adjuntar una copia duplicada de:

(1) Su Manual de Procedimientos de Inspeccion (MPI) en idioma espafiol que contenga:

(i) Una descripcion general del alcance de los trabajos del taller;
(i) Una descripcion de los procedimientos y del sistema de control de calidad e
Inspeccion del taller que incluya:

— Inspeccion preliminar

— Inspeccion de materiales que entran al taller

— Sistema de Inspeccion de dafos ocultos.

— Inspeccion de partes o productos aeronauticos que deben cumplir normas especificas
(estandares) de acuerdo al fabricante (si aplica);

(iif) Una descripcion general de las instalaciones del taller;

(iv) Una descripcién de la organizacion, personal, director de mantenimiento, director
control calidad, que incluya ademas el grupo de personas claves dentro de la
organizacion que aseguren gue todo el mantenimiento se realice de conformidad con
el Manual de Procedimientos de Inspeccién, indicando los nombres y
responsabilidades sus funciones y deberes

(v) Una descripcion de los procedimientos utilizados para determinar la competencia del
personal de mantenimiento;

(vi) Una descripcién del método utilizado para llenar y conservar los registros de
mantenimiento;

(vii) Una descripcion del procedimiento para preparar el visto bueno de mantenimiento y
las circunstancias en que firmara dicho visto bueno;

(viii) Un listado del personal autorizado para firmar el visto bueno de mantenimiento y el
alcance de dicha autorizacion;

(ix) Una descripcion de los procedimientos para cumplir los requisitos de notificacién de la
informacion sobre el servicio de mantenimiento;

(x) Una descripcién del procedimiento para recibir, enmendar y distribuir dentro del
organismo de mantenimiento todos los datos de aeronavegabilidad necesarios,
procedentes del titular del certificado tipo;

(xi) Procedimientos de evaluacion, validacién y control de subcontratistas;

(xii) Procedimiento para el control de componentes defectuosos enviados a los
proveedores de los mismos.

(2) Una lista de las funciones de mantenimiento del taller incluyendo:

(i) Una lista de funciones de mantenimiento del Taller Aeronautico con quienes solicita
trabajos mediante contrato formal,
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(i) Una lista de funciones de mantenimiento que realiza con otros talleres por carencia de
equipos segun lo establecido en el numeral 4.11.2.9 y Seccién 4 de este Capitulo;

(3) En el caso de que sea un solicitante de una categoria de hélice (clase Il) o de cualquier
categoria de accesorios o dispositivos (clase |, Il o Ill), debera adjuntar una lista con marca y
modelo, seguin corresponda, de la hélice o accesorio para el cual solicita la aprobacion.

(b) Un solicitante que cumpla con los requisitos que se estipulan aqui, tiene derecho a obtener el
certificado de funcionamiento de Taller Aeronautico De Reparaciones (TAR) con las
categorias apropiadas que establecen las especificaciones de operacion y sus limitaciones,
que son necesarias en interés de la seguridad y que forman parte del certificado de
funcionamiento el cual tendra como minimo la siguiente informacion:

(1) Nombre de la organizacion y lugar donde esta ubicada,

(2) Fecha de expedicion y periodo de validez,

(3) Términos en que se otorga el certificado de funcionamiento
4.11.2.5.1. Programa de entrenamiento para personal

Cada taller aeronautico de reparaciones certificado para la ejecuciéon de sus habilitaciones
autorizadas en sus especificaciones de operacion debe tener un programa de entrenamiento,
incluyendo un programa de entrenamiento recurrente aprobado por la UAEAC, para el personal
técnico, de control de calidad y garantia de calidad, los supervisores, los planificadores y el
personal de registros técnicos, como también de aquellas personas que firmen el retorno a
servicio, que asegure que cada persona (incluyendo al personal de Inspeccién) que determina la
exactitud del trabajo realizado esta totalmente capacitado e informado acerca de los
procedimientos, técnicas en el equipo en el cual esta habilitado el taller y es competente para
realizar las tareas encomendadas

La formacion impartida al personal encargado del mantenimiento de la aeronave debe
mantenerse actualizada respecto de los cambios constantes de los procesos y la tecnologia de

la industria y se debe tener en cuenta que la formacién no debe estar limitada a proporcionar el
conocimiento de los productos aeronauticos que mantiene el organismo, sino también que se
imparta instruccion a todo el personal sobre los procedimientos de la empresa relacionados con
la autorizacion otorgada y que se encuentran consignados en el MPI.

Cuando el taller aeronautico utiliza técnicas especializadas tales como la inspecciéon no
destructiva, la soldadura o métodos nuevos de reparacién, se debe brindar una instruccion
adecuada

El taller aeronautico debe proporcionar informacién e instruccion actualizada relacionadas con
cuestiones de seguridad operacional pertinentes a las operaciones especificas, lo anterior en
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cumplimiento de la promocién de la Seguridad Operacional como marco del SMS. Tal
instruccién en seguridad operacional debe consistir en:

(a) instruccidn inicial especifica para el puesto de trabajo que incluye la seguridad operacional
general;

(b) instruccién inicial que incorpora el SMS, factores humanos y de organizacion; e
(c) instruccion periodica.

El taller debera mantener registros de entrenamiento para demostrar que su personal esta
debidamente entrenado de acuerdo con el programa aprobado

Estos registros deberan estar en un lugar centralizado en dependencia responsable del
entrenamiento y deberan existir copias en las bases autorizadas donde posea personal
asignado

4.19.7.2. Requisitos para aviones que realicen vuelos prolongados sobre agua

(a) Ningun explotador de aeronaves puede realizar operaciones extensas sobre el agua sin
llevar a bordo del avién el siguiente equipo:

(1) Un Chaleco salvavidas equipado con una luz localizadora aprobada para cada ocupante de
la aeronave.

(2) Paratodas las aeronaves con capacidad para operar con una unidad (o unidades) critica de
potencia inoperativa en cualquier punto a lo largo de la ruta 6 de las desviaciones previstas
de conformidad a lo establecido en los numerales 4.15.2.25.7 y 4.15.2.25.8; que sean
operadas en rutas sobre agua y a una distancia que exceda la equivalente a 120 minutos a
velocidad de crucero ¢ de 740 Km. (400 millas nauticas), la distancia que resulte menor, a
un aerédromo que permita efectuar un aterrizaje de emergencia:

(i) Suficientes balsas salvavidas (Cada una equipado con una luz localizadora de
supervivencia aprobada) de una capacidad y flotabilidad definidas para acomodar a todos
los ocupantes del avion. A menos que sea proporcionado un exceso de balsas salvavidas,
la capacidad de pasajeros y flotabilidad mas alla de la capacidad indicada para las balsas
salvavidas, debe acomodar a todos los ocupantes del avién en el evento de una pérdida
de una balsa salvavidas de la mayor capacidad establecida.

(i) Por lo menos un dispositivo de sefiales pirotécnicas para cada balsa salvavidas, adicional
al requerido para operaciones sobre tierra.

(ii) Un transmisor localizador de emergencia del tipo de supervivencia aprobado adicional al
requerido para operaciones sobre tierra. Las baterias utilizadas en este transmisor deben
ser reemplazadas (o recargadas, si las baterias son recargables) cuando el transmisor
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haya estado en uso por mas de una hora acumulada, o cuando el 50% de su vida util (o
para baterias recargables, el 50% de su vida (til de recarga haya vencido), como ha sido
establecido por el fabricante del transmisor conforme a su aprobacion. La nueva fecha de
vencimiento para reemplazo (o recarga) de la bateria debe estar claramente marcada en
la parte externa del transmisor. Los requerimientos de vida (til de la bateria (o vida util de
carga) de éste numeral no aplican a baterias (tales como las baterias activadas por agua)
que se mantienen esencialmente inafectadas durante los intervalos de almacenamiento
probables.

(3) Para todas las demas aeronaves que sean operados en rutas sobre agua y a una distancia
que exceda la equivalente a 30 minutos ¢ 185 Km. (100 NM), la distancia que resulte menor,
debera cumplir con los literales (i), (ii) y (iii) del numeral 4.19.7.2 (a) (2).

(b) Los balsas salvavidas, chalecos salvavidas y el transmisor localizador de emergencia de tipo
supervivencia aprobado, requeridos por el numeral 4.19.7.2 (a), deben estar facilmente
accesibles a la tripulacion en el evento de un amaraje forzoso sin tiempo apreciable para
procedimientos preparatorios. Este equipo debe estar instalado y marcado de una manera
clara en las localizaciones aprobadas.

(c) Un kit de supervivencia aprobado, equipado apropiadamente para la ruta a ser volada, debe
estar instalado en cada balsa salvavidas requerida en el numeral 4.19.7.2 (a) (2) y (3).

(d) A partir del 1 de julio de 2019, todos los aviones con masa maxima certificada de despegue
de mas de 27 000 kg, deberan contar con un dispositivo de localizacion subacuatica
perfectamente sujetado, que funcione a una frecuencia de 8,8 kHz. Este dispositivo, que se
activa en forma automatica bajo el agua, funcionara durante un minimo de 30 dias y no se
instalara en las alas o en el empenaje.

Nota. — Los requisitos de actuacion para balizas de localizacion submarina (ULB) figuran en
la publicacion SAE AS6254 Minimum Performance Standard for Low Frequency Underwater
Locating Devices (Acoustic) (Self-Powered), o en documentos equivalentes.

4.19.7.4 Contenido del Kit de supervivencia

El Kit de supervivencia debera contar como minimo con lo siguiente:

tem

Descripcion

Manual de Supervivencia

Machete con funda*

Cuchillo multiuso*

Velas de larga duracién

Frazadas térmicas

Fosforos*

Brujula de mano

0N WN =

Tabletas purificadoras de agua
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9 Espejo de sefales

10 Bengala Dia/noche*

11 Toallas humedas ‘
12 Raciones alimenticias

13 Bolsas de agua

14 Repelente de insectos

15 Equipo de pesca y malla

16 Linterna

17 Baterias para la linterna

18 Blogueador solar

19 Sopas deshidratadas
20 Cuerda 36.5 mts*

21 Sierra*

22 Bolsa recolectora de agua

23 Silbatos

24 Pistola de sefiales

25 Cartuchos para pistola de sefiales*

26 Cubierta externa del kit

27 Cubierta interna del kit

() Estos elementos no estaran accesibles a los pasajeros
durante el vuelo.

ARTICULO TERCERO: Modifiquese el APENDICE «A» al CAPITULO I, asi:

APENDICE «A»
CAPITULO Il

Registradores de vuelo - Aviones

(a) El texto del presente Apéndice se aplica a los registradores de vuelo que se instalen en aviones.
Los registradores de vuelo protegidos contra accidentes comprenden uno o mas de los
siguientes sistemas: un registrador de datos de vuelo (FDR), un registrador de la voz en el
puesto de pilotaje (CVR), un registrador de imagenes de a bordo (AIR) y/o un registrador de
enlace de datos (DLR). Los registradores de vuelo livianos comprenden uno o mas de los
siguientes sistemas: un sistema registrador de datos de aeronave (ADRS), un sistema
registrador de audio en el puesto de pilotaje (CARS), un sistema registrador de imagenes de a
bordo (AIRS) y/o un sistema registrador de enlace de datos (DLRS).

(b) Requisitos generales
(1) Los recipientes que contengan los registradores de vuelo no desprendibles deberan:

(i) estar pintados de un color llamativo, anaranjado o amarillo;
(i) llevar materiales reflectantes para facilitar su localizacién; y
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(iii) tener adosado, en forma segura, un dispositivo automatico de localizacion subacuatica
funcionando a una frecuencia de 37,5 kiloherzios (kHz). En la fecha conveniente mas cercana,
aunque no después del 1 de enero de 2019, este dispositivo estara en funcionamiento por mas de
noventa dias.

Nota. — La préctica actual de la industria es eliminar gradualmente los recipientes de
registradores de vuelo de color amarillo al final de la vida dtil de los registradores de vuelo.

(2) Los sistemas registradores de vuelo se instalaran de manera que:

(i) sea minima la probabilidad de dafio a los registros;

(i) reciban energia eléctrica de una barra colectora que ofrezca la maxima confiabilidad para el
funcionamiento de los sistemas registradores de vuelo sin comprometer el servicio a las cargas
esenciales o de emergencia,

(i) exista un dispositivo auditivo o visual para comprobar antes del vuelo que los sistemas
registradores de vuelo estan funcionando bien; y

(iv) si los sistemas registradores de vuelo cuentan con un dispositivo de borrado instantaneo, la
instalacién procurara evitar que el dispositivo funciones durante el vuelo o un choque.

(3) Cuando los sistemas registradores de vuelo se sometan a ensayos mediante los métodos
aprobados por la autoridad certificadora competente, deberan demostrar que se adaptan
perfectamente a las condiciones ambientales extremas en las que se prevé que funcionen.

(4) Se proporcionaran medios para lograr una precisa correlacion de tiempo entre los registros de
los sistemas registradores.

(5) El fabricante proporcionara a la autoridad certificadora competentes la siguiente informacion
relativa a los sistemas registradores de vuelo:

(i) instrucciones de funcionamiento, limitaciones del equipo y procedimientos de instalacion
establecidos por el fabricante; y

(i) informes de ensayos realizados por el fabricante.
(c) Registrador de datos de vuelo (FDR)

(1) El registrador de datos de vuelo comenzara a registrar antes de que el avién empiece a
desplazarse por su propia potencia y continuara registrando hasta la finalizacién del vuelo, cuando
el avion ya no pueda desplazarse por su propia potencia.

(2) Parametros que han de registrarse.

(i) Los registradores de datos de vuelo se clasificaran como: Tipo |, Tipo IA y Tipo Il, segun el
numero de parametros que deban registrarse.

(ii) Los pardmetros que satisfacen los requisitos para FDR se resefian en los parrafos siguientes.
El nimero de parametros que han de registrarse dependera de la complejidad del avion. Los
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parametros que no llevan asterisco (*) son obligatorios y deberan registrarse, independientemente
de la complejidad del avion. Ademas, los parametros indicados con asterisco (*) se registraran si
los sistemas del avion o la tripulacion de vuelo emplean una fuente de datos de informacién sobre
el parametro para la operacion del avion. No obstante, dichos parametros podran sustituirse por
otros teniendo en consideracion el tipo de avion y las caracteristicas del equipo registrador.

(A) Los siguientes parametros cumpliran con los requisitos relativos a la trayectoria de vuelo y a la
velocidad:

- Altitud de presién

- Velocidad indicada o velocidad calibrada

- Situacion aire-tierra y sensor aire-tierra de cada pata del tren de aterrizaje, de ser posible

- Temperatura total o temperatura exterior del aire

- Rumbo (de la aeronave) (referencia primaria de la tripulacién de vuelo)

- Aceleracion normal

- Aceleracion lateral

- Aceleracion longitudinal (eje de la aeronave)

- Hora o cronometraje relativo del tiempo

- Datos de navegacion™: angulo de deriva, velocidad del viento, direccion del viento,
latitud/longitud

- Velocidad respecto al suelo*

- Altitud de radioaltimetro*

(B) Los siguientes parametros cumpliran con los requisitos relativos a la actitud:

- Actitud de cabeceo

- Actitud de balanceo

- Angulo de guifiada o derrape*
- Angulo de ataque*

(C) Los siguientes parametros cumpliran con los requisitos relativos a la potencia de los motores:

- Empuje/potencia del motor; empuje/potencia de propulsién en cada motor, posicion de la
palanca de empuje/potencia en el puesto de pilotaje

- Posicién del inversor de empuje*

- Mando de empuje del motor*

- Empuje seleccionado del motor*

- Posicion de la valvula de purga del motor*

- Otros parametros de los motores*: EPR, N1, nivel de vibracién indicado, N2, EGT, TLA,
flujo de combustible, posicién de la palanca de interrupcién de suministro del combustible,
N3.

(D) Los siguientes parametros cumpliran con los requisitos relativos a la configuracion:
- Posicién de la superficie de compensacion de cabeceo
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- Flaps*: posicion del flap del borde de salida, indicador de posicion seleccionada en el
puesto de pilotaje

- Aletas hipersustentadoras*: posicion del flap (aleta hipersustentadora) del borde de
ataque, indicador de posicion seleccionada en el puesto de pilotaje

- Tren de aterrizaje*: tren de aterrizaje, posicion del mando selector del tren de aterrizaje

- Posicién de la superficie de compensacion de guifiada*

- Posicion de la superficie de compensacion de balanceo*

- Posicién del mando de compensacion de cabeceo en el puesto de pilotaje*

- Posicion del mando de compensacion de balanceo en el puesto de pilotaje*

- Posicion del mando de compensacion de guifiada en el puesto de pilotaje*

- Expoliadores de tierra y frenos aerodinamicos*: Posicion de los expoliadores de tierra,
posicién seleccionada de los expoliadores de tierra, posicion de los frenos aerodinamicos,
posicion seleccionada de los frenos aerodinamicos

- Indicador seleccionado de los sistemas de descongelamiento o anticongelamiento™

- Presion hidraulica (cada uno de los sistemas) *

- Cantidad de combustible en el tanque de cola CG*

- Condicién de los buses eléctricos AC (corriente alterna) *

- Condicién de los buses eléctricos DC (corriente continua) *

- Posicion de la valvula de purga APU (grupo auxiliar de energia) *

- Centro de gravedad calculado®

(E) Los siguientes parametros cumpliran con los requisitos relativos a la operacion:

- Avisos

- Superficie del mando primario de vuelo y accion del piloto en el mando primario de vuelo:
eje de cabeceo, eje de balanceo, eje de guifiada

- Paso por radiobaliza

- Seleccion de frecuencia de cada receptor de navegacion

- Control manual de transmision de radio y referencia de sincronizaciéon CVR/FDR

-Condiciéon y modo del acoplamiento del piloto automatico/mando automatico de

gases/AFCS (sistema de mando automatico de vuelo) *

- Reglaje de la presion barométrica seleccionada®: piloto, copiloto

- Altitud seleccionada (todos los modos de operacion seleccionables por el piloto) *

- Velocidad seleccionada (todos los modos de operacién seleccionables por el piloto)*

- Velocidad seleccionada en numero de Mach (todos los modos de operacion
seleccionables por el piloto) *

- Velocidad vertical seleccionada (todos los modos de operacion seleccionables por el
piloto) *

- Rumbo seleccionado (de la aeronave) (todos los modos de operacion seleccionables or
el piloto) *

- Trayectoria de vuelo seleccionada (todos los modos de operacion seleccionables por el
piloto) *: curso//DSTRK, angulo de la trayectoria

- Altura de decisién seleccionada*®

- Formato de presentacion EFIS*: piloto, copiloto

- Formato de presentacién multifuncional/motores/alertas*
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- Situacion del GPWS/TAWS/GCAS*: seleccion del modo de presentacion del terreno, incluso
situacion de la presentacion en recuadro, alertas sobre el terreno, tanto precauciones como avisos,
y asesoramiento, posicion del interruptor conectado/desconectado

- Aviso de baja presion*: presion hidraulica, presion neumatica

- Falla de la computadora*

- Despresurizacion de cabina*

- TCAS/ACAS (Sistema de alerta de transito y anticolision/sistema anticolisién de a bordo)*

- Deteccion de engelamiento*

- Aviso de vibraciones en cada motor*

- Aviso de exceso de temperatura en cada motor*

- Aviso de baja presion del aceite en cada motor*

- Aviso de sobrevelocidad en cada motor*

- Aviso de cizalladura del viento*

- Proteccion contra pérdida operacional, activacion de sacudidor y empujador de palanca*

- Todas las fuerzas de accion en los mandos de vuelo del puesto de pilotaje*: fuerzas de
accion en el puesto de pilotaje sobre volante de mando, palanca de mando, timén de
direccion

- Desviacion vertical*: trayectoria de planeo ILS, elevacion MLS, trayectoria de proximacion
GNSS

- Desviacion horizontal*: localizador ILS, azimut MLS, trayectoria de aproximaciéon GNSS

- Distancias DME 1 y 2*

- Referencia del sistema de navegacion primario*: GNSS, INS, VOR/DME, MLS, Loran C,
ILS

- Frenos™: presion de frenado a la izquierda y a la derecha, posicion del pedal de los frenos
izquierdo y derecho

- Fecha*

- Pulsador indicador de eventos*

- Proyeccién holografica activada*

- Presentacion paravisual activada*

Nota. — No se tiene la intencion de que los aviones con un certificado de aeronavegabilidad
individual expedido antes del 1 de enero de 2016 deban modificarse para ajustarse a las
recomendaciones que se detallan en este Apéndice sobre intervalo de medicién, muestreo,
exactitud o resolucion.

(F) FDR de Tipo IA. Este FDR sera capaz de registrar, dependiendo del tipo de avion, por lo menos
los 78 parametros que se indican en la Tabla C-1.

(G) FDR de Tipo |. Este FDR sera capaz de registrar, dependiendo del tipo de avién, por lo menos
los primeros 32 parametros que se indican en la Tabla C-1.

(H) FDR de Tipo Il. Este FDR sera capaz de registrar, dependiendo del tipo de avién, por lo menos
los primeros 15 parametros que se indican en la Tabla C-1.

(I) Los parametros que cumplen con los requisitos para los datos de trayectoria de vuelo y
velocidad que visualiza el (los) piloto(s) son los siguientes. Los parametros sin asterisco (*)
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son parametros que se registraran obligatoriamente. Ademas, los parametros con asterisco
(*) se registraran si el piloto visualiza una fuente de la informacién relativa al parametro y sies
factible registrarlos:

- Altitud de presién

- Velocidad indicada o velocidad calibrada

- Rumbo (referencia primaria de la tripulacion de vuelo)

- Actitud de cabeceo

- Empuje/potencia del motor

- Posicion del tren de aterrizaje®

- Temperatura exterior del aire o temperatura total*

- Hora*

- Datos de navegacion*: angulo de deriva, velocidad del viento, direccion del viento,
latitud/longitud

- Radioaltitud*

(3) Informacion adicional. -

(i) Los FDR de Tipo IlA, ademas de tener una duracién de registro de 30 minutos, conservaran
suficiente informacién del despegue precedente, a fines de calibracién.

(i) El intervalo de medicion, el intervalo de registro y la precision de los parametros del equipo
instalado se verificaran normalmente aplicando métodos aprobados por la autoridad
certificadora competente.

(iii) El explotador/propietario conservara la documentacion relativa a la asignacion de parametros,
ecuaciones de conversion, calibracién periddica y otras informaciones sobre el
funcionamiento/mantenimiento. La documentacion debera ser suficiente para asegurar que
las autoridades encargadas de la investigacion de accidentes dispongan de la informacién
necesaria para efectuar la lectura de los datos en unidades de medicion técnicas.

(d) Registrador de la voz en el puesto de pilotaje (CVR) y sistema registrador de audio en el
puesto de pilotaje (CARS)

(1) Senales que deben registrarse. -

(i) EI CVR y el CARS comenzaran a registrar antes de que el avién empiece a desplazarse por su
propia potencia y continuaran registrando hasta la finalizacién del vuelo, cuando el avién ya no
pueda desplazarse por su propia potencia. Ademas, dependiendo de la disponibilidad de energia
eléctrica, el CVR y el CARS comenzaran a registrar lo antes posible durante la verificacion del
puesto de pilotaje previa al arranque del motor, al inicio del vuelo, hasta la verificacion del puesto
de pilotaje que se realiza al finalizar el vuelo, inmediatamente después de que se apaga el motor.

(i) EI CVR registrara, en cuatro o mas canales separados por lo menos lo siguiente:

(A) comunicaciones orales transmitidas o recibidas en el avién por radio;
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(B) ambiente sonoro de la cabina de pilotaje;

(C) comunicaciones orales de los tripulantes en el puesto de pilotaje transmitidas por el
intercomunicador del avion, cuando esté instalado dicho sistema:

(D) senales orales o auditivas que identifiquen las ayudas para la navegacion o la aproximacion,
recibidas por un auricular o altavoz; y

(E) comunicaciones digitales con los ATS, salvo cuando se graban con el FDR.
(iii) EI CARS registrara, en dos o mas canales separados, por lo menos lo siguiente:

(A) comunicaciones orales transmitidas o recibidas en el avion por radio;
(B) ambiente sonoro del puesto de pilotaje; y

(C) comunicaciones orales de los tripulantes en el puesto de pilotaje transmitidas por el
intercomunicador del avién, cuando esté instalado dicho sistema.

(iv) El registrador sera capaz de registrar simultaneamente en por lo menos cuatro canales. En los
CVR de cinta magnética, para garantizar la exacta correlacion del tiempo entre canales, el
registrador funcionara en el formato de registro inmediato. Si se utiliza una configuracién
bidireccional, el formato de registro inmediato y la asignacién de canal se conservaran en
ambas direcciones.

(v) La asignacion de canal preferente sera la siguiente:
Canal 1 — auriculares del copiloto y micréfono extensible “vivo”
Canal 2 — auriculares del piloto y micréfono extensible “vivo”
Canal 3 — micréfono local
Canal 4 — referencia horaria, mas auriculares del tercer o cuarto miembro de la tripulacion y
micréfono “vivo”, cuando corresponda.

Nota1. — El canal 1 sera el mas cercano a la base de la cabeza registradora.

Nota 2. — La asignacion de canal preferente supone la utilizacion de los mecanismos
actuales convencionales para transporte de la cinta magnética y se especifica debido a que
los bordes exteriores de la cinta corren un riesgo mayor de darios que la parte central. Con
ello no se trata de impedir la utilizacion de otros medios de grabacion que no tengan tales
restricciones.

(e) Registrador de imagenes de a bordo (AIR) y sistema registrador de imagenes de a
bordo (AIRS)

(1) Clases. -

(i) Un AIR o AIRS de Clase A capta el area general del puesto de pilotaje para suministrar
datos complementarios a los de los registradores de vuelo convencionales.
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Nota 1. — Para respetar la privacidad de la tripulacion, la imagen que se captara del puesto
de pilotaje podré disponerse de modo tal que no se vean la cabeza ni los hombros de los
miembros de la tripulacién mientras estan sentados en su posicion normal durante la
operacion de la aeronave.

Nota 2. — No hay disposiciones para los AIR o0 AIRS de Clase A en este documento.
(i) Un AIR o AIRS de Clase B capta las imagenes de los mensajes de enlace de datos.
(i) Un AIR o AIRS de Clase C capta imagenes de los tableros de mandos e instrumentos.

Nota. — Un AIR o AIRS de Clase C podra considerarse como un medio para registrar datos de
vuelo cuando no sea factible, o bien cuando sea prohibitivamente oneroso registrarlos en un
FDR o ADRS, o cuando no se requiera un FDR.

(f) Funcionamiento

(1) El AIR o AIRS debe comenzar a registrar antes de que el avién empiece a desplazarse por su
propia potencia y continuara registrando hasta la finalizacion del vuelo, cuando el avién ya no
pueda desplazarse por su propia potencia. Ademas, dependiendo de la disponibilidad de
energia eléctrica, el AIR o AIRS debe comenzar a registrar lo antes posible durante la
verificacion del puesto de pilotaje previa al arranque del motor, al inicio del vuelo, hasta la
verificacion del puesto de pilotaje que se realiza al finalizar el vuelo, inmediatamente después
de que se apaga el motor.

(g) Registrador de enlace de datos
(1) Aplicaciones que se registraran

(i) Cuando la trayectoria de vuelo de la aeronave haya sido autorizada o controlada mediante el
uso de mensajes de enlace de datos, se registraran en la aeronave todos los mensajes de
enlace de datos, tanto ascendentes (enviados a la aeronave) como descendentes (enviados
desde la aeronave). En la medida en que sea posible, se registrara la hora en la que se
mostraron los mensajes en pantalla a los miembros de la tripulacién de vuelo, asi como la hora
de las respuestas.

Nota. — Es necesario contar con informacion suficiente para inferir el contenido de los mensajes
de las comunicaciones por enlace de datos, y es necesario saber a qué hora se mostraron los
mensajes a la tripulacién de vuelo para determinar con precision la secuencia de lo sucedido a
bordo de la aeronave.

(i) Se registraran los mensajes relativos a las aplicaciones que se enumeran a continuacién. Las
aplicaciones que aparecen sin asterisco (*) son obligatorias, y deberan registrarse
independientemente de la complejidad del sistema. Las aplicaciones que tienen asterisco (*) se
registraran en la medida en que sea factible, segun la arquitectura del sistema.

- Capacidad de inicio del enlace de datos
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- Comunicaciones de enlace de datos controlador-piloto
- Servicios de informacion de vuelo por enlace de datos
- Vigilancia dependiente automatica — contrato

- Vigilancia dependiente automatica — radiodifusion*

- Control de las operaciones aeronauticas*

Nota. — Las aplicaciones se describen en la Tabla C-2
(h) Sistema registrador de datos de aeronave (ADRS)
(1) Parametros que se registraran. -

(i) EI ADRS sera capaz de registrar, segun resulte apropiado. para el aviéon, al menos los
parametros esenciales (E) de la Tabla C-3.

(2) Informacién adicional

(i) El intervalo de medicion, el intervalo de registro y la exactitud de los parametros en los equipos
instalados se verifica usualmente mediante métodos aprobados por la autoridad de certificacion
competente.

(ii) El explotador/propietario conservara la documentacion relativa a la asignacion de parametros,
ecuaciones de conversion, calibracion periédica y otras informaciones sobre el
funcionamiento/mantenimiento. La documentacién debera ser suficiente para asegurar que las
autoridades encargadas de la investigacién de accidentes dispongan de la informacion
necesaria para efectuar la lectura de los datos en unidades de medicion técnicas.

(i) Inspecciones de los sistemas registradores de vuelo

(1) Antes del primer vuelo del dia, los mecanismos integrados de prueba para los registradores de
vuelo y el equipo de adquisicion de datos de vuelo (FDAU), cuando estén instalados, se
controlaran por medio de verificaciones manuales o automaticas.

(2) Los sistemas FDR o ADRS, los sistemas CVR o CARS, y los sistemas AIR o AIRS, tendran
intervalos de inspeccidn del sistema de registro de un afio; con sujecion a la aprobacién por
parte de la autoridad reguladora apropiada, este periodo puede extenderse a dos afnos, siempre
y cuando se haya demostrado la alta integridad de estos sistemas en cuanto a su buen
funcionamiento y auto control. Los sistemas DLR o DLRS tendran intervalos de inspeccién del
sistema de registro de dos afos; con sujecién a la aprobacion por parte de la autoridad
reguladora apropiada, este periodo puede extenderse a cuatro afios, siempre y cuando se haya
demostrado la alta integridad de estos sistemas en cuanto a su buen funcionamiento y auto
control.

(2) La inspeccion del sistema de registro se llevara a cabo de la siguiente manera:
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'i (i) el andlisis de los datos registrados en los registradores de vuelo garantizara que se compruebe
que el registrador funcione correctamente durante el tiempo nominal de grabacion;

(i) el analisis del FDR o ADRS evaluara la calidad de los datos registrados, para determinar si la
proporcion de errores en los bits (incluidos los introducidos por el registrador, la unidad de
adquisicion, la fuente de los datos del avion y los instrumentos utilizados para extraer los datos
del registrador) esta dentro de limites aceptables y determinar la indole y distribucién de los
errores,

(iii) un vuelo completo registrado en el FDR o ADRS se examinara en unidades de medicion
técnicas para evaluar la validez de los parametros registrados. Se prestara especial atencion a
los parametros procedentes de sensores del FDR o ADRS. No es necesario verificar los
parametros obtenidos del sistema 6mnibus eléctrico de la aeronave si su buen funcionamiento
puede detectarse mediante otros sistemas de alarma;

] (iv) el equipo de lectura tendra el soporte I6gico necesario para convertir con precision los valores
registrados en unidades de medicion técnicas y determinar la situacion de las sefiales discretas;

w (v) se realizara un examen de la sefal registrada en el CVR o CARS mediante lectura de la
grabacion del CVR o CARS. Instalado en la aeronave, el CVR o CARS registrara las sefiales
de prueba de cada fuente de la aeronave y de las fuentes externas pertinentes para comprobar
que todas las sefiales requeridas cumplan las normas de inteligibilidad;

(vi) siempre que sea posible, durante el examen se analizara una muestra de las grabaciones en
‘ vuelo del CVR o CARS, para determinar si es aceptable la inteligibilidad de la sefial en
condiciones de vuelo reales; y

(vii) se realizara un examen de las imagenes registradas en el AIR o AIRS reproduciendo la
grabacion del AIR o AIRS. Instalado en la aeronave, el AIR o AIRS registrara imagenes de
prueba de todas las fuentes de la aeronave y de las fuentes externas pertinentes para
asegurarse de que todas las imagenes requeridas cumplan con las normas de calidad del
registro.

(4) Un sistema registrador de vuelo se considerara fuera de servicio si durante un tiempo
considerable se obtienen datos de mala calidad, sefales ininteligibles, o si uno o mas
parametros obligatorios no se registran correctamente.

(5) Se remitira a las autoridades normativas, a peticién, un informe sobre las inspecciones del
sistema de registro para fines de control.

(6) Calibracién del sistema FDR:

(i) para los parametros con sensores dedicados exclusivamente al FDR y que no se controlan
por otros medios se hara una recalibracion por lo menos cada cinco afios, o de acuerdo con
las recomendaciones del fabricante de sensores para determinar posibles discrepancias en
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las rutinas de conversion a valores técnicos de los parametros obligatorios y asegurar que los
parametros se estén registrando dentro de las tolerancias de calibracion; y

(ii) cuando los parametros de altitud y velocidad aerodinamica provienen de sensores especiales
para el sistema FDR, se efectuara una nueva calibracion, segun lo recomendado por el
fabricante de los sensores, por lo menos cada dos afios.

Tabla A1 - Parametros para registradores de datos de vuelo

Intervalo
maximo de  Limites de precisién
Niimero muestieo y {entrada del sensor

de de registro comparada Resolucion de

serie Pardmetro Intervalo de medicion (segundos) con salida FDR) registro

1 Hora (UTC cuando 24 horas 4 40,125% por hora 1 segundo
se disponga, si no,
cronometraje relativo
o sync con hora GPS)

2 Altitud de presion —300 m (-1 000 ft) hasta la 1 +30m a £200 m L5m (5 fr)

méxima altitud certificada (100 ft a £700 ft)
de la aeronave
+1 500 m (+5 000 f1)

3 Velocidad aerodinimica 95 km/h (50 kt) a maxima 1 +5% 1 kt (recomen-
indicada o velocidad Vso (Nota 1) dado 0,5 kr)
aerodindmica calibrada Vsoa 1.2 Vp (Nota 2) +3%

4 Rumbo (referencia 360° 1 23 0,5°
primaria de la
tripulacidn de vuelo)

5 Aceleracion normal -3gatbg 0,125 +1% del intervalo 0,004 g
(Nota 3) méximo excluido

el error de refe-
rencia de £5%

6 Actitud de cabeceo £75° o intervalo utilizable, 0,25 £2° 0,5°

el que sea superior

7 Actitud de balanceo +180° 0.25 +2° 0.5°

8 Control de transmisién Encendido-apagado 1
de radio (posicién discreta)

9 Potencia de cada Total 1 +2% 0,2% del inter-
motor (Nota 4) (por motor) valo total o la

resolucidn nece-
saria para el
funcionamiento
de la aeronave
10*  Flap del borde de salida e Total o en cada posicion 2 +5% o segiin 0.5% del inter-
indicador de posicién discreta indicador valo total o la
seleccionada en el puesto del piloto resolucion nece-
de pilotaje saria para el

funcionamiento
de la aeronave
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Intervalo
méximo de  Limites de precision
Nimero muestreoy  (entrada del sensor

de de registro comparada Resolucién de

serie Pardmetro Intervalo de medicion (segundos) con salida FDR) registro

11*  Flap del borde de ataque e indica- Total o en cada posicién 2 +5% o seglin 0,5% del inter-
dor de posicion seleccionada discreta indicador valo total o la
en el puesto de pilotaje del piloto resolucién nece-

saria para el
funcionamiento
de la aeronave

12*  Posicion de cada inversor Afianzado, en transito. 1
de empuje inversién completa (por motor)

13*  Seleccion de expoliadores de Total o en cada posicién 1 +2% salvo que se 0.2% del
tierra/frenos aerodindmicos discreta requiera especial- mtervalo total
(seleccién y posicién) mente una mayor

precisién
14 Temperatura exterior Intervalo del sensor 2 #2°C 03°C

15*  Condicién y modo Combinacién adecuada de 1
del acoplamiento del posiciones discretas
piloto/automatico/mando
de gases automaticos/AFCS

16  Aceleracion longitudinal +lg 0,25 40,015 g excluyendo 0,004 g
(Nota 3) error de referencia
de£005g
Nota— Las 16 pardmetros preced tisfacen los req de los FDR de Tipo II.
17 Aceleracién lateral g 0.25 40,015 g excluyendo 0004 g
(Nota 3) emror de referencia
de+005g
18 Accion del piloto o posicion Total 0.25 £2° salvo que se 0.2% del
de la superficie de mando- requiera especial- intervalo total
mandos primarios mernte una mayor o segim la
(cabeceo, balanceo, guifiada) precision instalacion
(Nota 5) (Nota 6)
19 Posicion de compensacién de cabeceo Total 1 +3% a menos 0,3% del
que se requiera intervalo total
especialmente o segiin la
una mayor instalacién
precision
20*  Altitud de radioaltimetro —6ma750m 1 +H6m(x2ftyo+3% 03 m(l fi) por
(20 fta 2 500 ft) tomindose el mayor  debajo de 150 m
de esos valores por (500 ft) 03 m
debajo de 150 m (1 ft) +0,5%
(500 ft) del intervalo
y +5% por encima total por
de 150 m (500 ft) encima de
150 m (500 ft)

21*  Desviacion del haz vertical (trayectoria de Intervalo de sefial 1 +3% 0.3% del
planeo ILS/GPS/GLS, elevacién intervalo
de MLS, desviacion vertical total
de IRNAV/IAN)

22*  Desviacién del haz horizontal (localizador Intervalo de seilal 1 +3% 0.3% del
ILS/GPS/GLS, azimut de MLS, desviacién intervalo
lateral de IRNAV/IAN) total

23 Pasaje por radiobaliza Posiciones discretas |
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Intervalo
maximo de  Limites de precision
Nitmero muestreo y (entrada del sensor
de de registro comparada Resolucion de
serie Pardmetro Intervalo de medicién (segundos) con salida FDR) registro
24 Advertidor principal Posiciones discretas 1
25  Seleccién de frecuencias de cada receptor Total 4 Segiim instalacién
NAV (Nota 7)
26*  Distancia DME 1 y 2 incluye de 0 a 370 km 4 Segiin instalacién 1852 m
distancia al umbral de pista (GLS) (0~ 200 NM) (1 NM)
y distancia al punto de aproxima-
cién frustrada (IRNAV/IAN)]
(Notas 7 y 8)
27  Condici6n aire/tierra Posiciones discretas 1
28*  Condicién del GPWS/TAWS/GCAS Posiciones discretas 1
(seleccién del modo de presentacion
del terreno, incluido el modo de pantalla
emergente) y (alertas de impacto, tanto
precauciones como advertencias, y
avisos) y (posicion
de la tecla de encendido/apagado)
29*  Angulo de ataque Total 0,5 Segiin instalacién 0,3% del
intervalo
total
30*  Hidrdulica de cada sistema Posiciones discretas 2 0,5% del
(baja presién) intervalo
total
31*  Datos de navegacién Segim instalacion 1 Segim instalacién
(latitud/longitud, velocidad respecto
al suelo y angulo de deriva)
(Nota 9)
32*  Posicién del tren de aterrizaje Posiciones discretas 4 Segiin instalacion
y del mando selector
Nota.— Los 32 pardmetros preced, isfacen los de los FDR de Tipo I.
33*  Velocidad respecto Segfin instalacién 1 Los datos deberian 1kt
al suelo obtenerse del sistema
que tenga mayor
precisién
34 Frenos (presion del freno izquierdo y (Potencia de frenado méxima 1 +5% 2% del
derecho, posicion del pedal del freno medida, posiciones discretas intervalo
izquierdo y derecho) o intervalo total) total
35*  Pardmetros adicionales del motor Segin instalacion Cadamotor  Segtn instalacion 2% del
(EPR, N, nivel de vibracién indicado, N,. a cada mtervalo
EGT. flujo de combustible, segundo total
posicién de la palanca de interrupcion de
suministro del combustible, N3)
36* TCAS/ACAS (sistema de Posiciones discretas 1 Segtin instalacién
alerta de transito y anticolision)
37*  Aviso de cizalladura del viento Posiciones discretas 1 Segin instalacién
38*  Reglaje barométrico seleccionado (piloto, Segiin instalacién 64 Segiin instalacién O.I_mb
iloto) (0.01 in-Hg)
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Intervalo
miximo de  Limites de precision
‘Niunero muestreoy  (entrada del sensor
de de registro comparada Resolucion de
serie Pardmetro Intervalo de medicion (segundos) con salida FDR) registro
39*  Altitud seleccionada Segiim instalacitn 1 Segiin instalacién Suficiente para
(todos los modos de operacitn determinar la
seleccionables por el piloto) seleccién de
la tripulacién
40*  Velocidad seleccionada Segtin instalacion 1 Segtn instalacién Suficiente para
(todos los modos de operacién determinar la
seleccionables por el piloto) seleccion de
la tripulacion
41*  Mach seleccionado Segiin instalacion 1 Segiim instalacion Suficiente para
(todos los modos de operacion determinar la
seleccionables por el piloto) seleccion de
a tripulaci
42*  Velocidad vertical seleccionada Segiin instalacion 1 Segiin instalacién Suficiente para
(todos los modos de operacion determinar la
seleccionables por el piloto) seleccion de
la tripulacién
43*  Rumbo seleccionado Segiin instalacién 1 Segin instalacién Suficiente para
(todos los modos de determinar la
i6n seleccionables A
por el piloto) s trionlack
44*  Trayectoria de vuelo 1 Segin instalacién
seleccionada (todos los modos
de operacion seleccionables
por el piloto) [curso/DSTRK,
angulo de trayectoria, trayectoria de
aproximacién final (TRNAV/IAN)]
45*  Altura de decision Segim instalacion 64 Segtin instalacién Suficiente para
seleccionada determinar la
seleccion de
la tripulacién
46*  Formato de presentacién Posiciones discretas 4 Segiin instalacién
del EFIS (piloto, copiloto)
47*  Formato de presentacion Posiciones discretas 4 Segim instalacién
multifuncion/motor/alertas
48*  Condicién de bus Posiciones discretas 4 Segiin instalacién
eléctrico AC
49*  Condicidn de bus eléctrico DC Posiciones discretas 4 Segiin instalacidn
50*  Posicion de la vilvula Posiciones discretas 4 Segin instalacién
de purga del motor
51*  Posicion de la valvula Posiciones discretas 4 Segim instalacion
de purga del APU
52*  Falla de computadoras Posiciones discretas 4 Segim instalacion
53*  Mando del empuje del Segun instalacién 2 Segin instalacién
motor
54*  Empuje seleccionado Segiin instalacion 4 Segin instalacién 2% del
del motor intervalo
total
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Intervalo
méximo de  Limites de precision
Niumero muestreo y {entrada del sensor
de de registro comparada Resolucién de
serie Pardmetro Intervalo de medicién (segundos) con salida FDR) registro
55*  Centro de gravedad calculado Segiin instalacion 64 Segiin instalacién 1% del
intervalo
total
56*  Cantidad de combustible Segtin instalacién 64 Segiin instalacitn 1% del
en el tanque de cola CG intervalo
total
57*  Visualizador de cabeza Segin mstalacién 4 Segiin instalacién
alta en uso
58*  Indicador paravisual encendido/apagado Segin instalacién 1 Segtin instalacién
59*  Proteccion contra pérdida Segiin instalacién 1 Seglin instalacién
de sacudidor y empujador
de palanca
60%  Referencia del sistema de Segim mstalaciéon 4 Segtin instalacién
navegacién primario (GNSS,
INS, VOR/DME, MLS,
Loran C, localizador,
pendiente de planeo)
61*  Deteccion de engelamiento Segin instalacion 4 Segiin instalacion
62*  Aviso de vibraciones en Segin instalacion 1 Segiin instalacién
cada motor
63*  Aviso de exceso de temperatura Segtin instalacién 1 Segiin instalacién
en cada motor
64*  Aviso de baja presion del aceite Segiin instalacién 1 Segim instalacion
en cada motor
65*  Aviso de sobrevelocidad en Segnin instalacitn 1 Segin mstalaciéon
cada motor
66*  Posicion de la superficie de Total 2 +3%, a menos que se 0.3% del
compensacién de guifiada requiera una precisién intervalo
mas alta total
exclusivamente
67* Posicion de la superficie e compensaciéon Total 2 +3%, a menos que se 0,3% del
de balanceo requiera una precisién intervalo
mas alta total
exclusivamente
68*  Angulo de guifiada o Total 1 +5% 0,5%
derrape
69*  Indicador seleccionado de Posiciones discretas 4
los sistemas de descongela-
mienio y anticongelamiento
70%  Presién hidréulica Total 2 5% 100 psi
(cada sistema)

o _ -
" MM&M Posiciones discretas )
en la cabina
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Intervalo
miximo de  Limites de precision
Nimero nuestreo y (entrada del sensor
de de registro mparad: Resolucion de
serie Parametro Intervalo de medicion (segundos) con salida FDR) registro
72*  Posicion del mando de Total 1 +5% 0,2% del
compensacion de cabeceo intervalo fotal o
en el puesto de pilotaje segim instalacion
73* Posicién del mando de Total i +5% 0.2% del
compensacion de balanceo intervalo total o
en el puesto de pilotaje segin instalacién
74*  Posicién del mando de Total 1 +5% 0.2% del
compensacion de guifiada intervalo total o
en el puesto de pilotaje segim instalacion
15* Todos los mandos de vuelo Total [£311 N 1 +5% 0.2% del
del puesto de pilotaje (volante (#T01bf), 378 N intervalo total o
de mando, palanca de mando, (#851bf), £ 734N segilm instalacién
pedal del timén de direccion) (£165 Ibf)]
76* Pulsador indicador de sucesos Posiciones discretas 1
™™ Fecha 365 dias 64
78*  ANPoEPE 0 EPU Segfin instalacion 4 Segim instalacion
Nota.— Los 78 pardmetros precedentes satisfacen los requisitos de los FDR de Tipo IA.
Notas.—
I. Vs, =velocidad de pérdida o velocidad de vuelo uniforme en configuracion de aterrizaje; figura en la i6n “Abre y simbolos™.

2. Vp=velocidad de calculo para el picado.

3. Véanse en 6.3.1.2.11 los requisitos de registro adicionales.

4. Registrense suficientes datos para determinar la potencia.

5. Seaplicard el “o” en el caso de aviones con sistemas de mando en los cuales el movimiento de las superficies de mando hace cambiar la posicién de los
mandos en el puesto de pilotaje (back-drive) y el “y” en el caso de aviones con sistemas de mando en los cuales el mi de las superficies de

mando o provoca un cambio en la posicién de los mandos. En el caso de aviones con superficies partidas, se acepta una combinacion adecuada de
acciones en vez de registrar separadamente cada superficie,

6. Véanse en 6.3.1.2.12 los requisitos de registro adicionales.

7. Sise dispone de seilal en forma digital.
8 Elregistro de la latitud y la longitud a partir del INS u otro sistema de gacion es una alt iva preferibl
9. Sise dispone ripidamente de las seflales.

Si se dispone de mayor capacidad de registro, debera considerarse el registro de la siguiente informacién suplementaria:

a) informacién operacional de los sistemas de presentacién electronica en pantalla, tales como los sistemas electrénicos
de instrumentos de vuelo (EFIS), el monitor electronico centralizado de aeronave (ECAM), y el sistema de alerta a
la tripulacién y sobre los parimetros del motor (EICAS). Utilicese el siguiente orden de prioridad:

1) los pardmetros seleccionados por la tripulacién de vuelo en relacién con la trayectoria de vuelo deseada, por
ejemplo, el reglaje de la presién barométrica, la altitud seleccionada, velocidad aerodinimica seleccionada, la
altura de decisién, v las indicaciones sobre acoplamiento y modo del sistema de piloto automatico, si no se
registran a partir de otra fuente:

2) seleccién/condicién del si de presentacion en pantalla, por ejemplo, SECTOR, PLAN, ROSE, NAV,
WXR, COMPOSITE, COPY, etc..

3) los avisos y las alertas;

4) la identidad de las paginas pr das en pantalla a efecto de procedimientos de emergencia y listas de
verificacion; y

b) informacién sobre los sistemas de frenado, comprendida la aphcacion de los frenos, con miras a utibizarla en la
investigacion de los aterrizajes largos v de los despegues interrumpidos.

Clave: GDIR-3.0-12-10
Version: 02

\\ Fecha: 26/11/2015
Pagina:43 de 53




Publicada en el Diario Oficial Nimero 50.526 del 05 de Marzo de 2018 i

REPUBLICA DE COLOMBIA

Uit . oo

i —— () inransponr

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL

19 FEB 2010

Principio de oo =
Procedencia: Resolucion Nimero

1061.492 (# 0 0 4 5 0 )

Continuacion de la Resolucion: “Por la cual se modifica una definicion en el RAC 1y se modifican
y adicionan unos numerales al RAC 4 de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia”

Tabla A2- Descripcion de las aplicaciones para registradores de enlace de datos

Contenido del

Nim. Tipo de aplicacién Descripcién de la aplicacion registro

1 Inicio de enlace Incluye cualquier aplicacion que se utilice para ingresar o dar c
de datos inicio a un servicio de enlace de datos. En FANS-1/A y ATN,
se trata de la notificacion sobre equipo para servicio ATS
(AFN) y de la aplicacion de gestién de contexto (CM),
respectivamente.

2 Comunicacion Incluye cualquier aplicacion que se utilice para intercambiar &
Controlador/Piloto solicitudes. autorizaciones, instrucciones e informes entre la
tripulacién de vuelo y los controladores que estdn en tierra.
En FANS-1/A y ATN, se incluye la aplicacién CPDLC.
Incluye ademas aplicaciones utilizadas para el intercambio de
autorizaciones ocednicas (OCL) y de salida (DCL), asi como
la transmision de autorizaciones de rodaje por enlace de datos.

3 Vigilancia dirigida Incluye cualquier aplicacién de vigilancia en la que se C
establezcan contratos en tierra para el suministro de datos
de vigilancia. En FANS-1/A y ATN, incluye la aplicacién de
vigilancia dependiente automatica — contrato (ADS-C).
Cuando en el mensaje se indiquen datos sobre parametros,
dichos datos se registrardn, a menos que se registren en el
FDR datos de la misma fuente.

4 Informacién de vuelo  Incluye cualquier servicio utilizado para el suministro de c
informacion de vuelo a una aeronave especifica. Incluye,
por ejemplo, servicio de informes meteorolégicos
aeronduticos por enlace de datos (D-METAR), servicio
automatico de informacion terminal por enlace de datos
(D-ATIS), aviso digital a los aviadores (D-NOTAM) y otros
servicios textuales por enlace de datos.

5 Vigilancia por Incluye sistemas de vigilancia elemental y enriquecida, asi M*
radiodifusiéon de como los datos emitidos por vigilancia dependiente
acTonAve automatica — radiodifusion (ADS-B). Cuando se indiquen en
el mensaje enviado por el avion datos sobre parametros,
dichos datos se registraran, a menos que se registren en el
FDR datos de la misma fuente.

6 Datos sobre control Incluye cualquier aplicacion que transmita o reciba datos M*
de las operaciones utilizados para fines de control de operaciones aeronauticas

aeronauticas (segtn la definicién de control de operaciones de la OACI).

Clave:
C: Se registran contenidos completos.
M: Informacion que permite la correlacion con otros registros conexos almacenados separadamente de la aeronave.
*:  Aplicaciones que se registraran solo en la medida en que sea factible segin la arquitectura del sistema.
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Tabla A3 - Guia de parametros para sistemas registradores de datos de aeronave

Intervalo
méximo de Resolucion
Categoria de Intervalo minimo Tegistro en Precision minima de
Nim. Parimetro pardmetro de registro segundos  minima de registro registro Comentarios

1 Rumbo R* +180° 1 +2° 0,5° *Si no esta disponible,
(Magnético o verdadero) registrar indices

2 Actitud de cabeceo E* +90° 0,25 2° 0;5¢ *8i no esta disponible,

registrar indices

3 Actitud de balanceo B* +180° 025 439 0,5° *Si no esta disponible,

registrar indices

4 Indice de guifiada E* +300%s 0,25 +1% + deriva 2°/s *Esencial, si se carece

de 360°%hr de datos de rambo

5  Indice de cabeceo E* £300%s 025 +1% + deriva 2% *Esencial, si se carece

de 360°hr de datos de actitud de
cabeceo

6  Indice de balanceo E* +300°/s 025 £1% + deriva 2% *Esencial, si se carece

de 360°hr de datos de actitud de
balanceo

7 Sistema de E Latitud :£90° 2 Segin instalacién 0.00005°
determinacion de la Longitud:£180° (1sise (0.00015°
posicion: dispone) recomendado)
latimd/longitud

8  Error estimado en la E* Intervalo disponible 2 Segiin instalacién Segin *Si se dispone
determinacién de la (1 sise instalacién
posicién dispone)

9 Sistema de detenmina- E —300 m (-1 000 ft) a 2 Segim mstalacion 1.5m(sf)
cién de la posicién: una altitud certificada (1 si se [£15 m (50 ft)
altitud méxima de aeronave dispone) recomendado]

de + 1500 m
(5 000 ft)

10 Sistema de determina- E 24 horas 1 +0,5 segundo 0.1 segundos  *Hora UTC preferible,
cién de la posicién: si esta disponible
hora*

11 Sistema de determina- E 0- 1000 kt 2 Segtin instalacidn 1kt
cién de la posicion: (1 sise (&5 kt
velocidad respecto dispone) recomendado)
al suelo

12 Sistema de determina- E 0 -360° 2 Segin instalacion 0,5°
cion de la posicién: (1 sise @2
canal dispone) recomendado)

13 Aceleracion normal E —-3ga+6g(™ 0,25 Segim instalacidn 0,004 g

(0,125 (0,09 g excluido

si se un error de refe-

dispone) rencia de +0.45 g
recomendado)
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Intervalo
méximo de Resolucion
Categoria de Intervalo minimo registro en Precision minima de
Niim. Parametro pardmetro de registro segundos  minima de registro registro Comentarios
14 Aceleracién longitudinal B 1g(* 0.25(0,125  Segfn instalacién 0,004 g
si se (20,015 g exchiido
dispone) un error de refe-
rencia de £0,05 g
recomendado)
15 Aceleracion lateral E g™ 0,25 (0,125  Segim instalacién 0,004 g
si se (0,015 g excluido
dispone) un error de refe-
rencia de £0,05 g
recomendado)
16  Presidn estdrica externa R 344 mb (3,44 in-Hg) 1 Segiim instalacién 0,1 mb
(o altitud de presitn) 23102 mb [£1 mb (0.1 in-Hg)  (0.01 in-Hg)
(31,02 in-Hg) o olSm(5fr)
o intervalo de +£30m (£100 M) a
sensores disponible +210 m (+700 ft)
recomendado
17 Temperatura exterior del R ~50° a +90°C 2 Segln instalacién 1°C
aire (o la temperatura o intervalo de #2°C
del aire total) sensores disponible recomendado)
18  Velocidad de aire R Segim el sistema 1 Segfin instalacion 1kt
indicada de medicion instalado #3 % (0.5 kt
para la visualizacién recomendado) recomendado)
del piloto o intervalo
de sensores
disponible
19 RPM del motor R Totales, incluida la Pormotor,  Seg(n instalacion 0.2% del
condicién de por segundo intervalo total
sobrevelocidad
20 Presidn de aceite R Total Pormotor,  Segin instalacion 2% del
del motor por segundo (5% del intervalo  intervalo total
total recomendado)
21  Temperatura del aceite’ R Total Por motor,  Segitn instalacién 2% del
del motor porsegundo (5% del intervalo  intervalo total
total recomendado)
22 Flujo o presion del R Total Por motor,  Segun instalacién 2% del
combustible por segundo intervalo fotal
23 Presién de admision R Total Por motor,  Segin instalacién 0.2% del
por segundo intervalo total
24  Parimetros de R Total Pormotor,  Segiin instalacién 0.1% del * Se registrardn
empuje/potencia/ por segundo intervalo total pardmetros
torque de motor suficientes
requeridos para (p- ¢j. EPR/N1 o
determinar torque/Np) segin
el empuje/la potencia® corresponda para el
de propulsion motor en particular a
fin de determinar la
potencia. en empuje
normal y negativo.
Deberia calcularse
un margen de
sobrevelocidad.
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Intervalo
méiximo de Resolucién
Categoria de Intervalo minimo registro en Precision minima de
Nim. Parametro parémetro de registro segundos  minima de registro registro Comentarios
25 Velocidad del generador R 0-150% Pormotor,  Segim instalacién 0.2% del
de gas del motor (Ng) por segundo intervalo total
26  Velocidad de turbina de R 0-150% Por motor, Segumn instalacion 0.2% del
potencia libre (Nf) por segundo intervalo total
27  Temperatura del R Total 1 Segin instalacién 1°C
refrigerante *5°C
recomendadao)
28  Voltaje principal R Total Por motor.  Segin instalacion 1 Voltio
por segundo
29  Temperatura de la R Total Por cilindro,  Segun instalacién 2% del
cabeza de cilindro por segundo intervalo total
30  Posicién de los flaps R Total o cada posicién 2 Segtin instalacién 0,5°
discreta
31  Posicién de la superficie R Total 025 Segtin instalacion 0.2 % del
del mando primario de intervalo total
vuelo
32  Cantidad de combustible R Total 4 Segtn mstalacion 1% del
mtervalo total
33 Temperatura de los R Total Pormotor.  Segln instalacion 2% del
gases de escape por segundo intervalo total
34  Voltaje de emergencia R Total Por motor,  Segin instalacitn 1 Voltio
por segundo
35  Posicion de la superficie R Total o cada posicion 1 Segim instalacion 0,3 % del
de compensacién discreta intervalo total
36  Posicion del tren de R Cada posicién Por motor, Segfin instalaciéon *Cuando sea posible,
aterrizaje discreta* cada dos registrar la posicién
segundos “replegado y
bloqueado™ o
“desplegado y
bloqueado™
37  Caracteristicas R Segiin Segim Segiin Segiin
innovadorasiinicas corresponda corresponda corresponda comresponda

de la aeronave

Clave:

E: Pardmetros esenciales
R: Pardmetros recomendados

ARTICULO CUARTO: Modifiquense los siguientes numerales del Capitulo V del RAC 4 de los
Reglamentos Aeronauticos de Colombia, asi:

4.5.10.9. INFORMACION SOBRE EL MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGABILIDAD

(a) Cada propietario de un certificado asegurara que, con respecto a los aviones cuya masa
maxima certificada de despegue superior a 5 700 kg, exista un sistema por el cual se transmitan
a la organizacion responsable del disefio del tipo de esa aeronave las fallas, casos de mal

Clave: GDIR-3.0-12-10
Version: 02

] Fecha: 26/11/2015
\ Pagina:47 de 53



7300014
Cuadro de texto
  Publicada en el Diario Oficial Número 50.526  del  05 de Marzo de 2018


REPUBLICA DE COLOMBIA

Libatad y Oucer

@ NSTERO D TRANSPORTE () nraiseoqr
UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL | .

Principio de <02 =
Procedencia: Resolucion Nimero

1061.492 # 0 0450 ) 19 FEB 2018

Continuacién de la Resolucion: “Por la cual se modifica una definicion en el RAC 1 y se modifican
y adicionan unos numerales al RAC 4 de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia”

funcionamiento, defectos y otros sucesos que tengan o pudieran tener efectos adversos sobre
el mantenimiento de la aeronavegabilidad. Cuando esta informacion se refiere a un motor o
hélice, la informacion se transmitira tanto a la organizacién responsable del disefio de tipo del
motor o hélice, como a la organizacion responsable del disefio de tipo de la aeronave.

(b) Cuando un problema de seguridad operacional relativo al mantenimiento de la
aeronavegabilidad esta relacionado con una modificacion, el explotador se asegurara de que
exista un sistema que permita que la informacién sobre fallas, casos de mal funcionamiento,
defectos y otros sucesos que tengan o pudieran tener efectos adversos sobre el mantenimiento
de la aeronavegabilidad sea transmitida a la organizacién responsable del disefio de la
modificacién

(c) El explotador de un avién cuya masa maxima certificada de despegue sea superior a 5 700 kg,
obtendra y evaluara la informacion relativa la experiencia de mantenimiento y operacional con
respecto al mantenimiento de la aeronavegabilidad y a las recomendaciones disponibles de la
entidad responsable del disefio de tipo y aplicara las medidas resultantes que se consideren
necesarias de conformidad con un procedimiento aceptable para la UAEAC

4.6.2.8. INFORMACION SOBRE EL MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGABILIDAD

(a) Cada propietario de un certificado asegurara que, con respecto a los aviones cuya masa
maxima certificada de despegue superior a 5 700 kg y a los helicopteros de mas de 3 175 kg,
exista un sistema por el cual se transmitan a la organizacién responsable del disefio del tipo de
esa aeronave las fallas, casos de mal funcionamiento, defectos y otros sucesos que tengan o
pudieran tener efectos adversos sobre el mantenimiento de la aeronavegabilidad. Cuando esta
informacion se refiere a un motor o hélice, la informacién se transmitira tanto a la organizacion
responsable del disefio de tipo del motor o hélice, como a la organizacién responsable del
disefio de tipo de la aeronave.

(b)Cuando un problema de seguridad operacional relativo al mantenimiento de la
aeronavegabilidad esta relacionado con una modificacién, el explotador se asegurara de que
exista un sistema que permita que la informacién sobre fallas, casos de mal funcionamiento,
defectos y otros sucesos que tengan o pudieran tener efectos adversos sobre el mantenimiento
de la aeronavegabilidad sea transmitida a la organizacion responsable del disefio de la
modificaciéon

(c) El explotador de un avién cuya masa maxima certificada de despegue sea superior a 5 700 kg
y/o helicopteros de mas de 3 175 kg, obtendra y evaluara la informacion relativa la experiencia
de mantenimiento y operacional con respecto al mantenimiento de la aeronavegabilidad y a las
recomendaciones disponibles de la entidad responsable del disefio de tipo y aplicara las
medidas resultantes que se consideren necesarias de conformidad con un procedimiento
aceptable para la UAEAC.

ARTICULO QUINTO: Adicionese un Apendice «B» al Capitulo XIV del RAC 4 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, asi:

Clave: GDIR-3.0-12-10
Versién: 02

y\ Fecha: 26/11/2015
Pagina:48 de 53




| Publicada en el Diario Oficial Numero 50.526 del 05 de Marzo de 2018 |

REPUBLICA DE COLOMBIA

Libartd y Orcler

MINISTERIO DE TRANSPORTE

) MINTRANSPORTE

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL
Principio de Qg 5
Sdaon el Resoluciéon Namero 1 0 FEB 2018

1061.492 ( # 0 0 4 5 0 )

Continuacién de la Resolucion: “Por la cual se modifica una definicion en el RAC 1 y se modifican
y adicionan unos numerales al RAC 4 de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia”

APENDICE «B» CAPITULO XIV
OPERACIONES BAJO CONTRATOS DE ARRENDAMIENTO
1. Arrendamiento de Aeronaves con tripulacion

El arrendamiento con tripulacion es aquel en que la aeronave se opera bajo el CDO del arrendador.
Normalmente se trata de un arrendamiento de aeronave con tripulacion, explotada bajo el control
comercial del arrendatario y utilizando el cédigo designador de la aerolinea y los derechos de
trafico del arrendador. Algunas autoridades definen el arrendamiento con tripulacion como el
arrendamiento de una aeronave con al menos la tripulacion de vuelo, mientras que otras
autoridades lo definen como el arrendamiento de una aeronave con al menos un miembro de la
tripulacién o de una aeronave con la tripulacion completa (miembros de la tripulacion de vuelo y
de cabina).

1.1 Antes de realizar cualquier operacion que involucre un arrendamiento de aeronaves con
tripulacion, el explotador proporcionara a la UAEAC una copia del contrato de arrendamiento a ser
ejecutado, segun el cual podra arrendar una aeronave de cualquier explotador que realiza
operaciones de transporte aéreo comercial de acuerdo con este reglamento, incluyendo
explotadores extranjeros o de cualquier otro explotador comprometido en transporte aéreo
comercial fuera de su Estado.

1.2 Al recibir la copia del contrato de arrendamiento con tripulacion, la UAEAC determinara cual
de las partes del contrato tiene el control operacional de la o las aeronaves y cual emite las
enmiendas a las OpSpecs de cada parte del acuerdo, como sea necesario. El arrendador debe
proveer la siguiente informacion que sera incorporada dentro de las OpSpecs de ambas partes:
los nombres de las partes del acuerdo y la duracién del mismo;

las marcas de nacionalidad y de matricula de cada aeronave involucrada en el acuerdo;

la clase o las clases de operaciones que realizar;

los aerédromos o areas de operacion;

una declaracién especificando la parte considerada a tener el control operacional y los itinerarios,
aerdédromos o areas sobre las cuales el control operacional sera conducido;

la fecha de vencimiento del acuerdo de arrendamiento; y

cualquier otro item, condicién o limitacion que la UAEAC determine necesario.

1.3 Al hacer la determinacién de los requisitos del Parrafo 1.2 de este Apéndice, la UAEAC
considerara lo siguiente:

inicio de los vuelos y culminacién de los mismos;

tripulantes e instruccion;

aeronavegabilidad y ejecucion del mantenimiento de aeronaves y componentes de aeronaves de
acuerdo con el programa de mantenimiento;
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d) despacho;

e) operaciones de servicio de escala de la aeronave:

f) programacion de los vuelos; y

g) cualquier otro factor que la UAEAC considere relevante.

1.4. Siexistiera un acuerdo entre el estado de matricula y el estado de explotador con fundamento
en el articulo 83 bis del convenio sobre aviacion civil internacional, respecto de una aeronave
tomada en arrendamiento por una empresa colombiana, dicho acuerdo se sometera a lo previsto
en el apéendice A del Capitulo XIV de los RAC 4

2. Arrendamiento de aeronaves con matricula extranjera sin tripulacion

El arrendamiento sin tripulacion es el arrendamiento en el que la aeronave se opera en virtud del
CDO del arrendatario. Habitualmente es un arrendamiento de una aeronave sin tripulacién, que
se opera bajo la custodia y en control operativo y comercial del arrendatario y utilizando el cédigo
designador de aerolinea y los derechos de trafico del arrendatario.

2.1 Un explotador podra arrendar una aeronave con matricula extranjera sin tripulacién para el
transporte aéreo comercial en la forma y manera prescrita por la UAEAC.

2.2 Un explotador podra ser autorizado a operar una aeronave con matricula extranjera, si demuestra
a la UAEAC:
a) la forma como aplicara y cumplira la reglamentacion del Estado de matricula.

b) que el contrato de arrendamiento entre las partes con todos los deberes y derechos establece:
(i) el control operacional de la aeronave;
(ii) el control de mantenimiento de la aeronave; y
(iii) el control de la tripulacién.

2.3 La UAEAC determinara, de acuerdo con lo estipulado en los Parrafos 2.2 y 2.3 de esta seccion,
cual de las partes del convenio tendra el control operacional de la aeronave y qué enmiendas
deberan ser incorporadas a las OSPEC’s. El arrendatario debera proveer la siguiente informacion
para ser incorporada en las OSPEC's:

a) los nombres de las partes involucradas en el acuerdo o contrato, segun corresponda y su duracion;

b) la nacionalidad y marcas de registro de cada aeronave que consta en el acuerdo o contrato de
arrendamiento;

c) la clase de operacion (p. ej., regular, no regular, nacional, internacional);
d) los aerédromos o areas de operacion; y

e) una declaracion acerca de cual de las partes contratantes tiene el control operacional y los plazos
estipulados.
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2.4 Si existiera un acuerdo entre el estado de matricula y el estado de explotador con fundamento
en el articulo 83 bis del convenio sobre aviacion civil internacional, respecto de una aeronave
tomada en arrendamiento por una empresa colombiana, dicho acuerdo se sometera a lo previsto
en el apéndice A del Capitulo XIV de los RAC 4

ARTICULO SEXTO: Adicidbnense los siguientes numerales al RAC 4 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia.

4.5.10.7.1. Informe de la condicion de la aeronavegabilidad

(a) El explotador debe preparar y presentar anualmente ante la UAEAC un informe de la
condicién de la aeronavegabilidad de cada aeronave, que incluya:

- Formulario FIAA requerido por RAC 4 apéndice B capitulo 1

- Informe de las acciones de mantenimiento cumplidas en la aeronave en el ultimo afo

- Certificacion firmada por el Control calidad que la aeronave tiene cumplido sus servicios de
mantenimiento y las Directivas de aeronavegabilidad, que no existe ninguna condicion
conocida que haga a la aeronave no aeronavegable, que la aeronave esta conforme con su
certificado tipo y este en condicién para operar con seguridad.

- La estadistica de la aeronave que como minimo contenga el control de los servicios de
mantenimiento, control de AD, control de componentes.

(b) Para preparar el informe requerido en (a) de esta seccién el departamento de Control de
calidad del explotador debe realizar o hacer los arreglos para ejecutar una inspeccion fisica
de la aeronave, mediante la cual se garantiza que:

(1) Todas las marcas y rétulos requeridos estan correctamente instalados;
(2) La configuracion de la aeronave cumple la documentacién aprobada;
(3) No se encuentran defectos evidentes; y no se encuentran discrepancias entre la aeronave y
la revisidn documentada de los registros de mantenimiento.

(c) El explotador no debe operar una aeronave si el informe no es concluyente o es insatisfactorio
con respecto a la condicidén de aeronavegabilidad de la aeronave.

4.6.4.17.1. Informe de la condicién de la aeronavegabilidad

(a) El explotador debe preparar y presentar anualmente ante la UAEAC un informe de la
condicion de la aeronavegabilidad de cada aeronave, que incluya:

- Formulario FIAA requerido por RAC 4 apéndice B capitulo 1

- Informe de las acciones de mantenimiento cumplidas en |la aeronave en el ultimo afio

- Certificaciéon firmada por el Control calidad que la aeronave tiene cumplido sus servicios de
mantenimiento y las Directivas de aeronavegabilidad, que no existe ninguna condicion
conocida que haga a la aeronave no aeronavegable, que la aeronave esta conforme con
su certificado tipo y este en condicion para operar con seguridad.
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- La estadistica de la aeronave que como minimo contenga el control de los servicios de
mantenimiento, control de AD, control de componentes.

(b) Para preparar el informe requerido en (a) de esta seccion el departamento de control de
calidad del explotador debe realizar o hacer los arreglos para ejecutar una inspeccién fisica
de la aeronave, mediante la cual se garantiza que:

(1) Todas las marcas y rotulos requeridos estan correctamente instalados;
(2) La configuracion de la aeronave cumple la documentacion aprobada;

(3) No se encuentran defectos evidentes; y no se encuentran discrepancias entre la aeronave y la
revision documentada de los registros de mantenimiento.

(c) El explotador no debe operar una aeronave si el informe no es concluyente o es insatisfactorio
con respecto a la condicion de aeronavegabilidad de la aeronave.

4.10.1.2.13 Gestor de Aeronavegabilidad

A partir del 1° de junio de 2018, cada centro de instruccién de vuelo debe mostrar que tiene un
gestor de aeronavegabilidad con suficiente experiencia y capacidad, responsable de la gestion y
supervision de las actividades de aeronavegabilidad continua de las aeronaves.

El gestor de aeronavegabilidad puede ser técnico aeronautico licenciado o Ingeniero, con una
experiencia no inferior a 3 afios en mantenimiento de aeronaves, control calidad o aseguramiento
de la calidad en organizaciones de mantenimiento certificadas, quien tendra bajo su
responsabilidad darle cumplimiento a lo establecido en el Capitulo I, II, lll y X del RAC 4, manual
de mantenimiento de la aeronave, y demas requerimiento de aeronavegabilidad continuada que
apliquen a las aeronaves destinadas a la ensefianza o instruccién.

4.10.1.2.14 Informe de la condicién de la aeronavegabilidad

(a) En cumplimiento del numeral RAC 4.2.4.2 literal a), el centro de instruccion debe preparar y
presentar anualmente ante la UAEAC un informe de la condicién de la aeronavegabilidad de
cada aeronave como complemento a la inspeccion anual especificada en RAC 4.2.4.5.

- Formulario FIAA requerido por RAC 4 apéndice B capitulo 1

- Informe de las acciones de mantenimiento cumplidas en la aeronave en el tltimo afio

- Certificacion firmada por el Control calidad que la aeronave tiene cumplido sus servicios de
mantenimiento y las Directivas de aeronavegabilidad, que no existe ninguna condicion
conocida que haga a la aeronave no aeronavegable, que la aeronave esta conforme con su
certificado tipo y este en condicion para operar con seguridad.

- La estadistica de la aeronave que como minimo contenga el control de los servicios de
mantenimiento, control de AD, control de componentes.

Clave: GDIR-3.0-12-10
Version: 02

} Fecha: 26/11/2015
A Pagina:52 de 53



7300014
Cuadro de texto
  Publicada en el Diario Oficial Número 50.526  del  05 de Marzo de 2018


Publicada en el Diario Oficial Numero 50.526 del 05 de Marzo de 2018

REPUBLICA DE COLOMBIA

Libustad y Orcter

mar— (§ NTRANSPORTE

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL
Principio de

P'?g: fig;ia: Resolucién Numero 1 g FEB 20“8

Continuacion de la Resolucién: “Por la cual se modifica una definicién en el RAC 1y se modifican
y adicionan unos numerales al RAC 4 de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia”

(b) Para preparar el informe requerido en (a) de esta seccion el gestor de la aeronavegabilidad
continua del centro de instruccion debe realizar o hacer los arreglos para ejecutar una
inspeccion fisica de la aeronave, mediante la cual se garantiza que:

(1) Todas las marcas y rotulos requeridos estan correctamente instalados:
(2) La configuracion de la aeronave cumple la documentacién aprobada;

(3) No se encuentran defectos evidentes; y no se encuentran discrepancias entre la
aeronave y la revision documentada de los registros de mantenimiento.

(c) El centro de instruccion no debe operar una aeronave si el informe no es concluyente o es
insatisfactorio con respecto a la condicion de aeronavegabilidad de la aeronave.

ARTICULO SEPTIMO. Previa su publicacién en el Diario Oficial, incorpérense las presentes
disposiciones en la version oficial de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia publicada en la
Pagina web www.aerocivil.gov.co.

ARTICULO OCTAVO. Las demas disposiciones de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia,
que no hayan sido expresamente modificadas con el presente acto administrativo, continuaran
vigentes conforme a su texto actual.

ARTICULO NOVENO. La presente resolucion rige a partir de su publicacion en el Diario Oficial y
deroga las demas disposiciones que le sean contrarias.

puBLiauese v compLase |9 FEB 2018
Dada en Bogota D.C., a los

JUAN CARLOS SALAZAR GONEZ
Director General

Proyecto: Luis Alberto Ramos Valbuena — Coordinador Grupo Inspeccion de Aerpnavegabilidad ?}
Nelson Fernando Becerra Vasquez — Inspector de Seguridad BA
Juan Diego Zuluaga de los Rios — Inspector de Seguridad Aére

-

Reviso: Edgar B. Rivera Flérez — Coordinador Grupo Norma Aeronéutiéag ﬁ

Aprobod: Luis Alberto Valencia — Secretario de Seguridad operacional y de la Aviacion Civil, W
Oscar Imitola Maderos — Jefe Oficina de Transporte )
Jose Luis vallejo- Director de Estandares de Vuelo (A ) 0 /¢

Ruta electrénica: D:2018/PROYECTOS18

Clave: GDIR-3.0-12-10
Versioén: 02

Fecha: 26/11/2015
Pagina:53 de 53



7300014
Cuadro de texto
  Publicada en el Diario Oficial Número 50.526  del  05 de Marzo de 2018







